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ZTY Beton-StB

1 Allgemeines
1.1 Geltungsbereich

Die ,, Zusétzlichen Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir den Bau von

Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln und Fahrbahndecken aus Beton®,

Ausgabe 2007 (ZTV Beton-StB 07) enthalten Anforderungen fiir den Bau von Trag-

schichten mit hydraulischen Bindemitteln und Fahrbahndecken aus Beton, die bei

der Herstellung von Oberbauschichten im StraBenbau und anderen Verkehrsflachen

zu beachten sind. :

Die ZTV Beton-StB 07 sind in Verbindung mit den ,, Technischen Lieferbedingungen fur

Baustoffe und Baustoffgemische zur Herstellung von Tragschichten mit hydraulischen

Bindemitteln und Fahrbahndecken aus Beton®, Ausgabe 2007 (TL Beton-S{B 07) anzu-~

wenden.

Die ZTV Beton-StB 07 sind darauf abgestellt, dass die Verdingungsordnung fir Bau-

leistungen Teil C: Allgemeine Technische Vertragsbedingungen fur Bauleistungen

(ATV), insbesondere die

~ ATV DIN 18299 [ Alligemeine Regelungen {iir Bauarbeiten jeder Art“ und die

- ATV DIN 18316 , Verkehrswegebauarbeiten; Oberbauschichten mit hydraulischen
Bindemitteln*

Bestandteile des Bauvertrages sind.
Die ATV DIN 18299 und DIN 18316 sind im Anhang H und Anhang I abgedruckt.

Fiir besondere Anwendungsgebiete, sind weitere einschldgige Technische Regelwerke
zu beachten.

Die im Text mit Randstrich gekennzeichneten Absétze sind ,Zusdtzliche Techni-
sche Vertragsbedingungen® im Sinne von § 1, Nummer 2d VOB Teil B - DIN 1961 —,
wenn die ZTV Beton-StB Bestandteil des Bauvertrages sind.

Die im Text kursiv gedruckten und nicht mit Rondstrich gekennzeichneten Absdtze
sind , Richtlinien; sie sind vom Auftraggeber bei Aufstellung der Leistungsbeschrei-
bung sowie bei der Uberwachung und Abnahme der Bauleistungen zu beachten.

Absiatze in Kleindruck verweisen auf die §§ der VOB/B bzw. auf die Abschnitte der ATV DIN 18299 und
ATV DIN 18318,

Baustoffe und Baustoffgemische fur Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln
und Fahrbahndecken aus Beton aus anderen Mitgliedsstaaten der Européischen Ge-
meinschaft und Ursprungswaren aus den Mitgliedsstaten des Europaischen Wirt-
schaftsraumes oder der Tirkei, die diesen Technischen Vertragsbedingungen nicht
entsprechen, werden bei Erfillung der Anforderungen, der in der TL Beton-StB ge-
nannten Normen einschlieflich der im Herstellerstaat durchgefithrten Prifungen und
Uberwachungen als gleichwertig behandelt, wenn mit ihnen das geforderte Sicher-
heitsniveau - Sicherheit, Gesundheit und Gebrauchstauglichkeit gleichermafien dau-
erhaft erreicht wird.

Die verwendeten Abkiirzungen und die im Text angegebenen Technischen Regelwerke
sind im Anhang J erliutert.
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1.2 Begriffsbestimmungen

Der Aufbau der Strafle wird unterteilt in: Oberbau

Unterbau

Untergrund
Lage und Begrenzung sowie Bezeichnung der einzelnen Schichten sind, aus den Bil-
dern 1 und 2 zu ersehen.

Darmm Einschnitt

Planum — — Oberbau

I

®
L Untsrgrund

- Bstondecke
“— Tragechicht (z.B. Tragschicht mit hydraufischem Sindemitis!)
L— T icht (2.8, F icht
Unterbals — Unk / Unterbau rfestigt)

Bild 1: Beispielhafter Aufbau einer Befestigung mit Betondecke aulierhalb geschlossener
Oristage im klassifizierten Straflenbau - Damm/Einschnitt

Damm Einschnitt
PIBOUIT ey i—Obemau
¥
o £ e Sl =il
a { T
U R - Untergrund
icht, ggf. Asphattbi ich
‘= Asphalitragachicht
) ! b Ty icht (2.8, T icht mit hydraui
Untarbat —! - Tragachicht (2.B. )

b Unitergrund / Unterbau {aveniusil verfestigt)
Bild 2: Beispielhafter Aufbau einer Befestigung mit Asphaltdecke und Tragschicht
mit hydraulischem Bindemittel auflerhalb geschlossener Ortslage bm klassifizierten
StraBenbaun — Damm/Einschnitt

Der Oberbau kann bestehen aus:
— Asphaltdeckschicht gegebenenfalls mit Asphaltbinderschicht, Betondecke, Pflas-
terdecke, Plattenbelag
— Asphalttragschicht, Tragschicht mit hydraulischem Bindemittel (Verfestigung,
hydraulisch gebundene Tragschicht, Betontragschicht)
~ Schichten ohne Bindemittel.
Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln sind:
- Verfestigungen:
Bauverfahren zur Erhohung der Widerstandsfahigkeit von ungebundenen Trag-
schichten gegen Beanspruchung durch Verkehr und Klima. Dabei werden den Bo-
den und/oder Gesteinskérnungsgemischen im Baumisch- oder Zentralmischverfah-
ren hydraulische Bindemittel und Wasser zugemischt. Das Baustofigemisch wird
nachtraglich verdichtet. Die Lage der Verfestigung im Oberbau ist den Bildern 1
und 2 zu entnehmen.
~ Baumischverfahren:
Das Mischgerit fahrt auf der fur die Verfestigung vorbereiteten Schicht; es reifit
diese auf und mischt das vorgesehene Bindemittel und das noch erforderliche
Wasser ein.
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~ Zentralmischverfahren:
Der Boden oder das Gesteinskérnungsgemisch wivd mit dem vorgesehenen Binde-
mittel und dem Wasser (Zugabewasser) in stationiren Mischanlagen gemischt,
zur Baustelle transportiert und dort eingebaut.
— Hydraulisch gebundene Tragschichten:
Hydraulisch gebundene Tragschichten (HGT) bestehen aus ungebrochenen und/
oder gebrochenen Gesteinskdrnungsgemischen und hydraulischen Bindemitteln.
Die KorngroBenverteilung der Gesteinskérnungsgemische muss innerhalb des vor-
gegebenen Sieblinienbereiches liegen.
~ Betontragschichtem:
Betontragschichten sind Tragschichten aus Beton nach DIN EN 206-1 und DIN

1045-2.
. Fahrbahndecken aus Beton werden im Folgenden Decken oder Betondecken genannt.
Sie werden aus Beton nach DIN EN 206-1 und DIN 1045-2 hergestellt.
— Betondecken:
Fahrbahndecken aus Beton sind der obere Teil des Oberbaues; sie liegen auf der
Tragschicht oder einer anderen geeigneten Unterlage.
Die Decke kann ein- oder zweischichtig hergestellt werden.
Zweischichtig bedeutet, dass der Beton aus zwel Schichten unterschiedlicher Zusam-
mensetzung besteht.
Die obere Schicht wird als Oberbeton, die untere Schicht als Unterbeton bezeichnet.
Jede Schicht kann ein- oder mehrlagig eingebaut werden.
Mehrlagig bedeutet, dass Beton gleicher Zusammensetzung in mehreren Lagen einge-
baut wird.
- Waschbeton:
Beton bel dem der Oberflichenmértel gezielt nass oder trocken entfernt wird.
~ Betondecken aus Beton mit FlieSmittel:
Beton mit FlieBmittel (FM) ist ein leicht verarbeitbarer Beton. Je nach Art der Zu-
sammensetzung werden unterschieden:
— frihhochfester Straflenbeton mit FM (Konsistenz ¥2 oder C2) und
— weicher Stralenbeton mit FM (Konsistenz F3 oder C3).
Ausgangsbeton ist der auf die Baustelle angelieferte und fertig gemischte Beton, dem
das FlieBmittel noch nicht zugegeben worden ist.
’ Beton mit FlieBmittel darf ein- oder zweilagig eingebaut werden.

1.3 Gemeinsame Regelungen
Siehe DIN 18316, Abschnitt 1.3

1.3.1 Grenzwerte und Toleranzen

Die in den ZTV Beton-StB angegebenen Grenzwerte und Toleranzen beinhalten so-
wohl die Streuungen bei der Probenahme und die Vertrauensbereiche der Priifverfah-
ren (Prazision unter Vergleichsbedingungen) als auch die arbeitsbedingten Abwei-
chungen, soweit im Einzelfall keine andere Regelung getroffen ist.

1.3.2 Priifungen

1.3.2.1 Aligemeines

Der Auftragnehmer hat die im Rahmen der Erstpriiffung nach den TL Beton-StB er-
mittelten Untersuchungsergebnisse dem Auftraggeber vorzulegen. Aufgrund dieser

StB A-Z, Lig. 1/09




Untersuchungsergebnisse hat der Auftragnehmer die zur Verwendung vorgesehenen
Baustoffe und die beabsichtigte Zusammensetzung festzulegen und dem Auftraggeber
rechtzeitig vor Beginn der Bauausfithrung anzugeben.

In besonderen Fillen kdnnen erweiterte Erstpriifungen erforderlich sein. Werden zu-
sitzliche Anforderungen gestellt, sind diese in der Leistungsbeschreibung anzugeben.
Die Priifungen im Rahmen der Bauausfithrung werden unterschieden nach

~ Eigeniiberwachungspriifungen,

~ Kontrolipriifungen,

- Zusatzliche Kontrollpriifungen,

- Schiedsuntersuchungen.

Die Priifungen umfassen, soweit erforderlich,

- die Probenahme,

- das versandfertige Verpacken der Probe,

— den Transport der Probe von der Entnahmestelle zur Priifstelle,
— die Untersuchung einschlieflich Prifbericht.

1.3.2.2 Eigeniuiberwachungspriifungen
Siehe DIN 18316, Abschnitt 2.2.2
Eigeniiberwachungspriifungen sind Prifungen des Auftragnehmers oder dessen Be-

auftragten, um festzustellen, ob die Guiteeigenschaften der Baustoffe, der Baustoffge-
mische und der fertigen Leistung den vertraglichen Anforderungen entsprechen.

Der Auftragnehmer hat die Eigentiberwachungspriifungen wahrend der Ausfithrung
mit der erforderlichen Sorgfalt und im erforderlichen Umifang durchzufiihren. Die
Ergebnisse sind zu protokollieren. Werden Abweichungen von den vertraglichen An-
forderungen festgestellt, sind deren Ursachen unverzuglich zu beseitigen.

Die Ergebnisse der Eigeniiberwachungspriifungen sind dem Auftraggeber auf Verlan-
gen vorzulegen.

Art und Umfang der Eigentiberwachungspriifungen sind in den Abschnitten 2.2.5.1,
2.3.3.1, 2.4.3.1 und 3.5.1 angegeben.

1.3.2.3 Kontrollpriifungen

Siehe DIN 18316, Abschnitt 2.2.3

Kontrollpriifungen sind Prifungen des Auffraggebers, um festzustellen, ob die Giite-
eigenschaften der Baustotfe, der Baustoffgemische und der fertigen Leistung den ver-
traglichen Anforderungen entsprechen; ihre Ergebnisse werden der Abnahme zu-
grunde gelegt. Die Probenahme sowie die Prifungen, die auf der Baustelle erfolgen,
fithrt der Auftraggeber in Anwesenheit des Auftragnehmers durch; sie finden auch in
Abwesenheit des Auftragnehmers statt, wenn er den rechtzeitig bekannt gegebenen
Termin nicht wahrnimmt.

Sollen die Probenahmen und die versandfertige Verpackung der Proben vom Auftrag-
nehmer hilfsweise durchgefithrt werden, so sind diese Leistungen in einer gesonderten
Ordnungszahl in die Leistungsbeschreibung aufzunehmen. Der Versand der Proben
und die Durchfithrung der Prifungen diirfen nur vom Auftraggeber oder einer von
ithm anerkannten Prifstelle durchgefithrt werden; die Prifstelle bestimmt der Auf-
traggeber

Art und Umfang der in der Regel durchzufithrenden Kontrollprifungen sind in den
Abschnitten 2.2.5.2, 2.3.3.2, 2.4.3.2 und 3.5.2 angegeben. Bei Bedarf (z. B. im kommu-
nalen Strapenbaw) kann die Anzahl der Priifungen erhOht werden.

Fur die Kontrollprifungen kénnen, soweit méglich und zweckmdfig, auch die Ergeb-
nisse der gemeinsamen Feststellungen fir die Abrechnung und die Ergebnisse der
Eigeniiberwachungspriifungen, die im Beisein des Auftraggebers ermittelt wurden,
herangezogen werden.
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1.3.2.4 Zusétzliche Kontrollpriifungen
Wenn anzunehmen ist, dass das Ergebnis einer Kontrollpriifung nicht kennzeichnend
fiir die ganze zugeordnete Fliche ist, ist der Auftragnehmer berechtigt, die Durchfith-
rung zusétzlicher Kontrollpriifungen zu verlangen. Die Orte der Entnahme und die
zuzuordnenden Teilflachen bestimmen Auftraggeber und Auftragnehmer gemeinsam.
Wenn die der urspriinglichen Prifung zuzuordnende Teilfliche nicht eindeutig und
einvernehmlich, z.B. nach Augenschein oder aufgrund von Ergebnissen radiometri-
scher Messverfahren, abgegrenzt werden kann, darf sie nicht kleiner als 20% der
urspriinglichen Fléche sein.
Das Recht des Auftraggebers, nach seinem Ermessen zusdtzliche Kontrollpriifungen
. durchzufiihren, bleibt unberiihrt.

Fir die Abnahme sind die Ergebnisse der urspriinglichen und der zusitzlichen Kon-
trollpriifungen fiir die ihnen nunmehr zugeordneten Teilflichen mafigebend.
Die Kosten fiir die vom Auftragnehmer beantragten zusétzlichen Kontrollpriifungen
tragt der Auftragnehmer.

1.3.2.5 Schiedsuntersuchungen

Eine Schiedsuntersuchung ist die Wiederholung einer Kontrollprifung, an deren
sachgerechter Durchflihrung begriindete Zweifel des Auftraggebers oder Auftragneh-
mers (z.B. aufgrund eigener Untersuchungen) bestehen. Sie ist auf Antrag eines Ver-
tragspartners durch eine anerkannte Priifstelle, die nicht die Kontrollpriifung durch-
geftihrt hat, vorzunehmen. Ihr Ergebnis tritt an die Stelle des urspriinglichen
Prufergebnisses.

Die Kosten der Schiedsuntersuchung zuziiglich aller Nebenkosten tragt derjenige, zu
dessen Ungunsten das Ergebnis ausfallt.

1.3.2.6 Priifverfahren
Siehe DIN 18316, Abschnitt 2.2.4

1.3.2.6.1 Allgemein

Fir die Probenahme und Priifung der Gesteinskérnungen, Bindemittel sonstiger Bau-

stoffe und Zusétze gelten die Verfahren, die in den jeweiligen Technischen Lieferbe-

dingungen und Normen (siehe Abschnitte 2.1.1 und 3.2) aufgefiihrt sind.

. Abweichend von den in der DIN 18316, Abschnitt 2.2.4 angegebenen Prifverfahren
gelten fir Probenahme und Priifung von Baustoffgemischen und Beton die , Techni-

schen Priifvorschriften fiir Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln und Fahr-

bahndecken aus Beton* (TP Beton-StB)Y).

Fur die Prifung der Eigenschaften von Fugenfiillstoffen gelten die in den , Techni-~

schen Lieferbedingungen fiir Fugenfiillstoffe in Verkehrsflachen® (TL Fug-StB) ange-

gebenen Prifverfahren.

1.3.2.6.2 Einbaudicke
Fur die Prifung der Einbaudicken gelten die , Technischen Priifvorschriften zur Be-
stimmung der Dicken von Oberbauschichten im StraBenbau® (TPD-StB).

1.3.2.6.3 Profilgerechte Lage

Die profilgerechte Lage wird durch Nivellement geprift; die Querneigung kann auch
mit einem Neigungsmesser gepriift werden.

¥) 5. Betonbawweisen ~ Priifung — Technische Priifvorschriften — TP Beton-StB
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1.3.2.6.4 Ebenheit

Fir die Prifung der Ebenheit gelten die , Technischen Priifvorschriften fir Eben-
heitsmessungen auf Fahrbahnoberlldchen in Langs- und Querrichtung; Teil: Beriih-
rende Messungen® (TP Eben ~ Berithrende Messungen).

Die Ebenheit von Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln und Fahrbahnde-
cken aus Beton wird mit der 4 m langen Richtlatte oder einem entsprechenden Eben-
heitspriffgerit gepritft. Die Durchfithrung der Messung in Langsrichtung erfolgt in
der Mitte der Fahrstreifen und des Seitenstreifens. Als MaB der Uberschreitung der
zuldssigen Unebenheit gilt ohne Riicksicht auf ihre Linge die jeweils grofite Abwei-
chung vom Grenzwert.

1.3.2.6.5 Griffigkeit

Fiir die Priifung der Griffigkeit bei der Kontrollpriifung gelten die ,Technischen
Prifvorschriften fiir Griffigkeitsmessungen im StraBlenbau, Teil: Seitenkraftmessver-
fahren (SKM)“ (TP Griff-StB (SKM)).

Die Priifung der Fahrbahndecke aus Beton erfolgt fiir die Abnahme frithestens 4 Wo-
chen nach Verkehrsfreigabe.

Pir Prifungen mit der kombinierten Messmethode — SRT-Pendel/Ausflussmessung —
gelten die ,Technischen Prifvorschriften fir Griffigkeitsmessungen im Straflenbau,
Teil: Messverfahren SRT“ (TP Griff-StB (SRT)).

1.3.3 Baugrundsitze

1.3.3.1 Oberbau von Verkehrsflachen

Siehe DIN 18316, Abschnitte 3.3.1.4, 3.3.2.4, 3.3.3.4 bzw. 3.3.4.8

Die Tragschichten und die Decke sind Bestandteile des frostsicheren Oberbaues. Die
erforderlichen Dicken der einzelnen Schichten und des Gesamtaufbaues richten sich

nach den ,Richtlinienfiir die Standardisierung des Oberbaues von Verkehrsfldchen®
(RStO). Die Bauklasse ist in der Leistungsbeschreibung anzugeben.

Sind aus bau- und funktionstechnischen Griinden andere Schichtdicken erforderlich,
so sind diese anzugeben. Die fiir bestimmte Bawweisen erforderlichen Mindestdicken
gemiify den Abschnitten 2.2.1, 2.3.1 und 2.4.1 sind dabei einzuhalten.

Bei der Herstellung der Schichten sind die profilgerechte Lage, die planméfige Quer-
neigung und die geometrischen Abmessungen einzuhalten.

Die Baustoffe und Baustoffgemische miissen den TL Beton~-StB entsprechen.

Jede Schicht oder Lage ist so herzustellen, dass ihre Giliteeigenschaften gleichméfig
sind und die gestellten Anforderungen erfiillt werden.

Beim Herstellen der Schichten muss die Abfolge zusammengehorender Arbeitsgénge
ziigig erfolgen. Dazu sind die Leistungen und die Anzahl der hierfiir erforderlichen
Geréte entsprechend aufeinander abzustimmen.

1.3.3.2 Unterlage
Siehe DIN 18316, Abschnitt 3.2
Unterlage ist der Bereich unter der jeweils herzustellenden Schicht.

Die Herstellung von Schichten nach den ZTV Beton-StB setzt voraus, dass die Unter-
lage geeignet ist; insbesondere muss ste standfest, tragfdhig, profilgerecht und eben
sein. Dies gilt als erfiillt, wenn die jeweilige Unterlage der herzustellenden Schicht
den Anforderungen der jeweiligen technischen Vertragsbedingungen entspricht.

Entspricht die Unterlage nicht den Anforderungen der jeweils dafiir mafigebenden
technischen Vertragsbedingungen sind besondere Mufinahmen vorzusehen.
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Wirksame Entwdsserungseinrichtungen miissen vorhanden sein und sind dem Bau-
fortschritt entsprechend anzupassen. Durch geeignete Mafinahmen ist sicherzustellen,
dass sich auf der Unterlage kein Wasser anstaut.

In Bereichen von Wannen fiir Bauweisen mit vollgebundenem Oberbau sowte fiir Er-
neuerungs- und Verbreiterungsmafinahmen konnen dariiber hinausgehende Entwdisse-
rungseinrichtungen notwendig werden.

Beim vollgebundenen Oberbau sind beiderseits der Tragschicht oder des verfestigten
Unterbaues bzw. Untergrundes — bei Richtungsfahrbahnen auch im Mittelstreifen —
Entwdsserungseinrichtungen vorzusehen.

‘ Entwisserungseinrichtungen sind vor Schdden zu schiitzen und funktionsfahig zu
erhalten.

Die Herstellung von Tragschichten und Decken auf durchnésster oder gefrorener Un-
terlage ist unzulassig.

Abweichungen von der Ebenheit, Unterschreitungen der Solldicke, der Sollhthe oder
der Querneigung der Unterlage sind durch die unmittelbar dartiberliegende Schicht
auszugleichen.

1.3.3.3 Randausbildung

Rander von Tragschichten sind abzubdschen, sofern keine Randeinfassungen vorhan-
den sind. Dabei sind die einzelnen Schichten gegentiber den dariberliegenden Schich-
ten entsprechend zu verbreitern.

Fir die Ausfihrung der Randausbildung bei den verschiedenen Bauweisen gelten die
in den Bildern 3 bis 7 angegebenen MindestmaRe [cm].
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Bild 3: Randausbildung einer Betondecke auf einer Tragschicht mit
hydraulischem Bindemittel
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Bild 4: Randausbildung einer Betondecke auf einer Schottertragschicht (STSuB)
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Bild 6: Randausbildung einer Asphalibefestigung auf einer
hydraulisch gebundenen Tragschicht (HGT)
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Bild 7: Randausbildung einer Asphaltbefestigung auf einer Verfestigung

2 Tragschichten mit hydraulischen Bindemittein
2.1 Gemeinsame Regelungen fiir Tragschichten

2.1.1 Baustoffe, Baustoffgemische und Einbaugemische
Siehe DIN 18316, Abschniit 2

Fur die Anforderungen gelten die Festlegungen der TL Beton-StB. Die Ergebnisse der
Erstpriifungen sind dem Auftraggeber vorzulegen.

Von allen fiir die Bauausfithrung vorgesehenen Baustoffen sind dem Auftraggeber
auf Verlangen Proben zu tibergeben, die dieser im Rahmen von Kontrollprifungen
untersuchen lésst oder unter Verschluss aufbewahrt (Riickstellproben). Die Proben
sind in einer Niederschrift von den Vertragspartnern anzuerkennen.

2.1.2 Einbaubedingungen

Baustoffgemische mit einer Temperatur von weniger als +5 °C diirfen nicht verarbei-
tet werden. Ist wahrend der ersten 7 Tage nach Herstellen der Tragschicht Frost zu
erwarten, muss die Tragschicht so geschiitzt werden, dass keine Schiden auftreten.

Die Unterlage ist vor dem Einbau der Tragschicht anzufeuchten, wenn zu befiirchten
ist, dass dem Baustotfgemisch das zum Erhiirten erforderliche Wasser entzogen wird.

Vor dem Einbau von Anschlussbahnen sind lockere Bestandteile einer bereits erharte-
ten hydraulisch gebundenen Schicht zu entfernen.
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Weitere Schichten oder Lagen diirfen auf die Tragschicht aufgebracht werden, wenn
beim Einbau keine unzuléssigen Verdriickungen der Tragschicht entstehen und wenn
der Tragschicht das zum Erhirten erforderliche Wasser nicht in schidlicher Menge
entzogen wird.

Sollen ausnahmsweise pechhaltige StraBenausbaustoffe im Baumischverfahren ver-
festigt werden, miissen die Rinder besonders sorgfiltig ausgefiihrt werden. Lockeres
Uberschussmischgut an den Randern ist dem Mischgutkreislauf wieder zuzufithren.
Dariiber hinaus kann es zweckmdfiig sein, die mindestens 50 cm breiten Randbereiche
unter Verwendung von nicht pechhaltigen Straflenausbaustoffen auszufiihren oder als
. Asphalttragschicht herzustellen.

Die Mafinahmen zum Schutz der Auflenrinder gegen das Eindringen von Oberfla-
chenwasser sind stets auszufithren.

2.1.3 Kerben
Siehe DIN 18316, Abschnitte 3.3.1.3, 3.3.2.3 bzw. 3.3.3.3

Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln werden mit oder ohne Kerben herge-
stellt. Werden sie mit Kerben hergestellt, sind die Tragschichten im frischen Zustand
zu kerben.

Die Tiefe der Kerben muss mindestens 35 % der vorgesehenen Einbaudicke der Trag-
schicht betragen.

Kerben in Querrichtung sind durch Einrtitteln oder Einschneiden auszubilden. An-
schliisse an vorhandene Schichten sind geradlinig und senkrecht auszubilden.

Die Anordnung der Kerben in Léngs- bzw. Querrichtung in der Tragschicht ist von
der Bauweise der dariiberliegenden Schicht abhingig.

Wird eine Tragschicht im frischen Zustand nicht gekerbt, ist vor dem Aufbringen
der néchsten Schicht zu priifen, ob Mafnahmen fiir eine gezielte Rissbildung in der
Tragschicht erforderlich sind. Die Wirksamkeit der Mafinahme ist nachzuweisen.

Solche Mafinahmen kénnen z. B. sein:

- Einschneiden von Kerben

- Entspannen mittels Vibrationswalze oder

~ Entspannen mit einem Fallschwert in Abstdnden von ca. 1,50 m, bei Dicken der
‘ Tragschicht mit hydraulischem Bindemittel > 20 cm.

2.1.3.1 Kerben unier Fahrbahndecken aus Beton

Wenn die Tragschicht die unmittelbare Unterlage der Betondecke ist, muss sie ent-
sprechend dem Fugenplan der Decke gekerbt werden.

Dabei sind Abweichungen bis zu 10 cm nicht zu beanstanden.

Auf das Kerben ist zu verzichten, wenn zwischen der Tragschicht mit hydraulischem
Bindemittel und der Betondecke ein Vliesstoff vorgesehen ist.

2.1.3.2 Kerben unter Asphaltschichten
Siehe DIN 18316, Abschnitte 3.3.1.3, 3.3.2.3 bzw. 3.3.3.3

Tragschichten unter Asphaltschichten sind zu kerben. Die Wirksamkeit der MaB-
nahme ist nachzuweisen.

In Querrichtung darf der Abstand der Kerben bei einer Gesamteinbaudicke der
Asphaltschichten von =14 cm nicht mehr als 5 m betragen.
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In folgenden Fillen darf der Abstand der Kerben nicht mehr als 2,50 m betragen:

- bei Gesamteinbaudicke der Asphaltschichten <14 cm sowie

— bei Verfestigungen aus Material, enggestuft gemafl DIN 18196.

In Lingsrichtung sind Kerben in Abhingigkeit des Kerbabstandes der Querrich-
tung, der Fahrbahnbreite sowie der Anordnung der Fahrspur vorzusehen. Dabei darf
ein Léngen-Breiten-Verhdltnis von 1,5 nicht iiberschritten werden. Léngsfertiger-
nihte sind grundsatzlich wie Langskerben zu behandeln.

2.1.4 Nachbehandlung

Siehe DIN 18316, Abschnitte 3.3.1.1, 3.3.2.1 bzw. 3.3.3.1

Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln sind nachzubehandeln. Eine Nach-
behandlung ist nicht erforderlich, wenn unmittelbar nach der Herstellung eine Ab-
deckung durch eine weitere Schicht oder Lage erfolgt.

Die Art der Nachbehandlung ist in der Leistungsbeschreibung anzugeben. Fir die
Nachbehandlung kénnen nachfolgende Mafinahmen vorgesehen werden.

Die Varianten mit Bitumenemulsion sind vorzugsweise bei Asphaltiiberbauung zu
wdhlen.

Bei Verwertung von pechhaltigen Strafienausbaustoffen diirfen die Schichten nicht
mit Wasser nachbehandelt werden, sondern sind durch besondere Mafilnahmen gegen
Austrocknen zu schiitzen.

Empfohlen wird der friihzeitige Einbau der dariiberliegenden Schicht. Ist dies nicht
mdglich, ist eine losemittelfreie Bitumenemulsion auf volle Breite deckend aufzuspri-
hen und abzustumpfen.

2.1.4.1 Nassnachbehandlung

Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln sind auf die Dauer von mindestens
drei Tagen standig feucht zu halten.

2.1.4.2 Ansprithen mit Bitumenemuision

Auf die fertig verdichtete, mattfeucht glinzende Tragschicht ist eine losemittelfreie
Bitumenemulsion C60BI-N nach den , Technischen Lieferbedingungen fiir Bitumen-
emulsionen® (TL BE-StB) so gleichmiBig aufzusprithen, dass ein diinner geschlossener
Film entsteht. Die aufzubringende Menge ist in Abhingigkeit von der Oberflachen-
struktur der Tragschicht in Vorversuchen zu ermitteln.

In der Regel betrdgt die Menge ca. 0,5 kg/m?.

2.1.4.3 Ansprithen mit Bitumenemulsion und Abstreuen mit gebrochener
Gesteinskérnung

Muss die angesprithte Schicht frithzeitig befahren werden, ist die nach dem Abschnitt
2.1.4.2 nachbehandelte Oberflache zu deren Schutz noch vor Beginn des Brechvorgan-
ges der Bitumenemulsion mit einer gebrochenen Gesteinskérnung 2/5 mm abzu-
streuen. Das Abstreugut ist mit Walzen anzudriicken.

2.1.4.4 Aufbringen einer Wasser haltenden Abdeckung

Die fertig verdichtete Tragschicht ist mit einer Wasser haltenden Abdeckung, wie z.B.
einem Jutetuch, abzudecken. Die Abdeckung ist mindestens drei Tage lang feucht zu
halten.

2.1.5 Schutz der Tragschichten

Kann Oberflichenwasser bei gebundenen Tragschichten am hochliegenden Rand ein-
dringen, sind Gegenmafinahmen vorzusehen, z. B. Anspritzen des Randbereiches mit
Heifibitumen.
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Sollen Tragschichten fiir lingere Zeit unmittelbar befahren werden oder vor dem Win-
ter nicht tberbaut werden, sind erforderlichenfalls Schutzmafinahmen vorzusehen.

2.1.6 Anforderungen

Die Anforderungen gelten unabhéingig von den Bauklassen. Niheres regelt der An-
hang A.

Bei Verwertung von pechhaltigen Siraflenausbaustoffen soll unter Asphaltschichten
die Druckfestigkeit jedes einzelnen Probekérpers nach 28 Tagen 10 N/mm? nicht iiber-
schreiten.

2.2 Verfestigungen
‘ 2.2.1 Baustoile, Baustoffgemische und Einbaugemische

Bei Verwertung von pechhaltigen Straflenausbaustoffen darf der Anteil <2 mm des
Gemisches der Ausgangsstoffe den aufgrund der Ergebnisse der Erstprifung angege-
benen Wert in M.-% um nicht mehr als 8,0 M.-% iiber- oder unterschreiten.

2.2.2 Baugrundsitze

Die Mindestdicke jeder Lage der Verfestigung muss aus bautechnischen Griinden im
verdichteten Zustand betragen:

— beim Baumischverfahren 15 cm

~ beim Zentralmischverfahren 12 cm.

Zusatzlich ist festzulegen in Abhéngigkeit vom Grofitkorn die Mindestschichtdicke

beim

— Baustoffgemisch 0/32 mindestens 12 em
— Baustoffgemisch 0/45 mindestens 15 cm
~ Baustoffgemisch >0/45 mindestens 20 cm.

2.2.3 Austihrung
Siehe DIN 18316, Abschnitt 3.3.1

’ 2.2.3.1 Herstellen von Verfestigungen

Die Herstellung einer Verfestigung mit gefrorenen Boden und/oder gefrorenen Ge-
steinskérnungsgemischen ist nicht zuldssig. Ist in den ersten 7 Tagen nach der Verar-
beitung Bodenfrost zu erwarten, sind die Arbeiten einzustellen, wenn nicht besondere
MaBnahmen vorgesehen sind.

Die Abschlusskante von Arbeits- und Tagesabschnitten ist senkrecht auszubilden.

2.2.3.1.1 Baumischverfahren

Die fur die Verfestigung vorgesehene Schicht ist unter Beriicksichtigung der sich beim
Einmischen des Bindemittels und bel der Verdichtung ergebenden Héhe des herzu-
stellenden Profils abzugleichen. Sie ist gleichzeitig so zu verdichten und zu profilie-
ren, dass der vorgeschriebene Verdichtungsgrad und die geforderte Ebenheit erreicht
werden. Der Wassergehalt fiir die Bauaustihrung ist aufgrund der Ergebnisse der
Eignungspriifung so zu bemessen, dass der optimale Wassergehalt der fiir die Verfesti-
gung vorgesehenen Schicht nicht tberschritten und der vorgeschriebene Verdich-
tungsgrad nicht unterschritten werden.
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Das Bindemittel ist maschinell gleichméBig zu verteilen und homogen einzumischen,
bis das Baustoffgemisch einen einheitlichen Farbton hat.

Die Einrichtungen sowie die Arbeitsginge fiir die Verteilung des Wassers und des
Bindemittels, fiir die Durchmischung des Bindemittels mit der zur Verfestigung vor-
gesehenen Schicht und fiir die Verdichtung des Baustoffgemisches miissen so gewahlt
werden und so aufeinander abgestimmt sein, dass die Verfestigung tiber den gesamten
Querschnitt ziigig innerhalb der Zeit fir die Verarbeitbarkeit des Baustoffgemisches
hergestellt wird.

Werden Verfestigungen in einzelnen aneinanderliegenden Bahnen hergestellt, so ist
frisch in frisch zu arbeiten und die bereits fertig gestellte, benachbarte Bahn auf min-
destens 20 cm Breite tiberlappend mit durchzufriasen und gemeinsam mit der An-
schlussbahn erneut zu verdichten.

2.2.3.1.2 Zentralmischverfahren

Das Baustoffgemisch ist so zu transportieren und so gleichmiBig einzubauen, dass
keine Entmischung eintritt sowie die geforderte Ebenheit, Schichtdicke und der vor-
geschriebene Verdichtungsgrad erreicht werden.

Das Baustotfgemisch ist in der Regel mit Fertiger einzubauen.

Bei kleineren Flachen und bei schwieriger Profilgestaltung der Verkehrsfliche sowie
bei zahlreichen Einbauten darf das Baustoffgemisch auch ohne Fertiger eingebaut
werden.

2.2.4 Bindemittelmenge
Siehe DIN 18316, Abschnitt 3.3.1.2

Die Bindemittelmenge unter Betondecken und Asphaltschichten darf bei einer im
Baumischverfahren hergestellten Verfestigung den aufgrund der Eignungspriifung
angegebenen Wert um nicht mehr als 5 % (relativ) unterschreiten und nicht mehr als
8 % (relativ) Uberschreiten.

Als Bindemittelmenge gilt das arithmetische Mittel aller Einzelwerte der Bindemit-
telmenge fUr die Verfestigung iiber das gesamte Baulos.

Unabhingig vom Mittelwert diirfen Einzelwerte den Sollwert, bezogen aut die der
Einzelprufung zugeordneten Fliche, um nicht mehr als 10 % (relativ) unterschreiten
und nicht mehr als 15 % (relativ) tiberschreiten.

2.2.5 Art und Umfang der Prifungen

2.2.5.1 Eigeniiberwachungspriifungen

Art und Umfang der Eigentiberwachungspriifungen sind im Anhang C angegeben. i

2.2.5.2 Kontrollpriifungen
Art und Umfang der Kontrollpriifungen sind im Anhang C angegeben.

2.3 Hydraulisch gebundene Tragschichten
2.3.1 Baugrundsatze

Die Mindest-Einbaudicke jeder Lage muss im verdichteten Zustand in Abhingigkeit
vom Grofitkorn der Baustoffgemische betragen:

— bei Baustoffgemischen 0/32 12 em

— bel Baustoffgemischen 0/45 15 cm.




3719 - 2007 B 64700

latt i
Blatt 8 Betonbauweisen

ZTV Beton-StB

2.3.2 Ausfihrung
Siehe DIN 18316, Abschnitt 3.3.2

Das Baustoffgemisch ist so zu transportieren und so gleichmiBig einzubauen, dass
keine Entmischung eintritt sowie die geforderte Ebenheit, Schichtdicke und der vor-
geschriebene Verdichtungsgrad erreicht werden.

Das Baustoffgemisch ist in der Regel mit Fertiger einzubauen.

Bei kleineren Flachen und bei schwieriger Profilgestaltung der Verkehrsfliche sowie bei
zahlreichen Einbauten darf das Baustoffgemisch auch ohne Fertiger eingebaut werden.

2.3.3 Art und Umfang der Priifungen

‘ 2.3.3.1 Eigeniiberwachungspritfungen
Art und Umfang der Eigentiberwachungspriifungen sind im Anhang D angegeben.

2.3.3.2 Kontrollprifungen
Artund Umfang der durchzufithrenden Kontrollprifungen sind im Anhang D angegeben.

2.4 Betontragschichten
2.4.1 Baugrundsitze

Die Mindest-Einbaudicke jeder Lage muss im verdichteten Zustand 12 em betragen.
Werden fiir das Verdichten Innenrtttler verwendet, muss die Mindesteinbaudicke
15 cm betragen.

Arbeitsfugen sind als Pressfugen herzustellen. Im Anschluss an Bauwerke und um
Einbauten sind Raumfugen anzuordnen.

Wird eine Decke aus Asphalt auf einer Betontragschicht vorgesehen, sind besondere
Mafinahmen zur Verhinderung von Reflexionsrissen in der Decke vorzusehen, z.B.
Anordnung von Fugen in der Deckschicht tber den Kerben der Betontragschicht.

2.4.2 Ausfithrung
Siehe DIN 183186, Abschnitt 3.3.3

Sind wihrend der Betonierarbeiten Lufttemperaturen unter + 5°C oder iiber + 25°C
zu erwarten, sind Mafinahmen nach den Abschnitten 3.3.1.7 bzw. 3.3.1.8 erforderlich.
Frischbeton mit einer Temperatur von mehr als + 30°C darf nicht verarbeitet werden.

‘ Die Einrichtungen fiir das Fordern, Verteilen und den Einbau des Betons miissen so
gewdhlt werden, dass der Beton sich nicht entmischt und vor Beginn des Erstarrens
fertig verarbeitet ist.

Der Beton ist in der Regel mit Fertiger einzubauen.

Bei kleineren Flachen und bei schwieriger Profilgestaltung der Strafenoberfliche so-
wie bei zahlreichen Einbauten darf der Beton auch ohne Fertiger eingebaut werden.

Der Beton muss gleichmafig und vollstindig verdichtet werden.
2.4.3 Art und Umfang der Priifungen

2.4.3.1 Eigeniiberwachungspriifungen
Art und Umfang der Eigentiberwachungspriifungen sind im Anhang E angegeben.

2.4.3.2 Kontrollpriiffungen
Artund Umfang der durchzufiihrenden Kontrollpriifungen sind im Anhang E angegeben.
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3 Fahrbahndecken aus Beton
3.1 Baugrundsitze

3.1.1 Unterlage

Die Randausbildung der Unterlage von Betondecken muss nach dem Abschnitt 1.3.3.3
erfolgen.

Vor dem Einbau des Betons sind lose Teile der gebundenen Tragschicht zu entfernen

und die Unterlage ist von Verschmutzungen zu reinigen. Bei Tragschichten ohne Bin-
demittel sind lose Bestandteile mit einer leichten Walze anzudricken.

Die Unterlage ist anzufeuchten, wenn zu befiirchten ist, dass dem Frischbeton Wasser
entzogen wird.

Wihrend der Herstellung der Decke darf sich auf der Unterlage kein Wasser ansam-
meln; Oberflichenwasser ist schadlos aufzunehmen oder abzuleiten. Naheres regeln
die ZTV Ew-5tB.

Beziiglich der Lage von Kerben in Tragschichten gilt der Abschnitt 2.1.3.

Schottertragschichten unter Betondecken (STSuB) und Frostschutzschichten (F35)
sind nach den ZTV SoB-5tB auszufiithren.

3.1.2 Zwischenschicht aus Vliesstoffen
Vliesstoffe haben die Anforderungen der TL Beton-StB zu erfiillen.

Die Vliesstoffe sind kurzfristig vor dem Betoneinbau langs zur Fahrbahnachse ent-
sprechend den Anforderungen des Anhanges B zu verlegen.

Die Viiesstoffbahnen sollen méglichst wenig befahren werden.

Das Fahren von engen Radien, das Wenden sowie starke Brems- und Beschleuni-
gungsvorgange sind auf Vliesstoffen nicht zuldssig.

Vor dem Einbau des Betons sind die Vliesstoffe anzufeuchten. Es kann entfallen, wenn
die verlegten Vliesstoffe infolge von Witterungseinfliissen bereits angefeuchtet sind.

3.1.3 Dicke der Betondecke

Aus bautechnischen Griitnden muss die Gesamtdicke der Betondecke im verdichteten
Zustand mindestens 10 cm betragen. Bei zweischichtigem oder mehrlagigem Beton-
einbau ist die Mindestdicke jeder Schicht oder Lage entsprechend der gewihlten
Kornzusammensetzung so festzulegen, dass sie mindestens dem 3-fachen Korndurch-
messer des GroStkorns entspricht; sie ist auf volle Zentimeter aufzurunden. Die Dicke
der verdichteten oberen Schicht muss jedoch mindestens 5 cm betragen.

3.1.4 Fugen
Siehe DIN 18316, Abschnitt 3.3.4.4
Zur Erreichung gezielter Rissbildung und zum Ausgleich der Langenanderungen wird

die Decke durch Fugen in Platten unterteilt. Dabei wird zwischen Schein-, Raum-
oder Pressfugen unterschieden.

Scheinfugen sind.Sollbruchstellen in der Betondecke, die durch Kerben an der Ober-
seite der Decke hergestellt werden.

Bei geschnittenen Querscheinfugen kann eine Schutzeinlage aus geeignetem Material
in die Fugenkerbe eingepresst werden, um das Eindringen von Fremdkdrpern in den
entstehenden Riss vor Einbringung der Fugenfiillung zu verhindern.
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Raumfugen trennen die Platten in ganzer Dicke voneinander und erméglichen durch
einen breiten, vorgebildeten Spalt eine Ausdehnung der Platten.

Bei Raumfugen dirfen die in der Decke verbleibenden Fugeneinlagen die Ausdeh-
nung der Platten nicht verhindern. Sie miissen gerade und so steif sein, dass sie beim
Verdichten des Betons nicht verformt werden. Die Dicke der Fugeneinlagen hat
18 mm zu betragen.

Pressfugen trennen die Platten in ganzer Dicke voneinander, bieten aber im Gegensatz
zu den Raumfugen keinen Raum fiir eine Ausdehnung der Platten.

Die Fugen sind dicht auszubilden.
Einzelheiten der Fugenausbildung sind in den ZTV Fug-StB geregelt.

. 3.1.4.1 Anordnen der Fugen

Zur Festlegung der Fugenanordnung durch den Auftragnehmer ist der Ausschreibung

ein Markierungsplan beizugeben.

Flir die Ausfithrung der Leistung ist die Aufstellung eines kombinierten Fugen- und

Markierungsplanes erforderlich, in dem die Anordnung beider Gewerke festgelegt ist.

Dabei diirfen Langsfugen nicht im Bereich von Rollspuren angeordnet werden. Der

Plan ist dem Auftraggeber vorzulegen.

Im Fall von zeitweisen Verkehrsfihrungen an Baustellen kann von der vorstehenden

Festlegung zur Lage von Lingsfugen und Rollspuren abgewichen werden.

Die Querfugen verlaufen im Allgemeinen rechtwinklig zur Strafienachse. Im Bereich

von Bauwerken konnen sie auch schrig zur Straflenachse angeordnet werden (siehe

Bilder 18 und 19).

Die Plattenabmessungen sollen in der Regel das 25-fache, bei quadratischen Platten

das 30-fache der Plattendicke nicht iiberschreiten. Die Kantenlinge darf dabei nicht

mehr als 7,50 m betragen.

In Tunnelstrecken sollen die Plattenabmessungen in der Regel das 20-fache der Plat-

tendicke nicht uberschreiten.

Bei einem Verhdltnis der Plattenabmessungen Breite zu Lénge kleiner 0,4 soll eine

obere Betonstahlbewehrung nach dem Abschnitt 3.1.5 angeordnet werden.

An Langsfugen sollen die Querfugen nicht gegeneinander versetzt angeordnet werden.
Betondecken werden in der Regel ohne Raumfugen hergestellt.

. Im Anschluss an Briicken oder andere iiber die ganze Breite der Fahrbahn gehende

Baukdrper, die keine griferen Krdfte in Lingsrichtung erhalten sollen, sind mindes-

tens 2 unmittelbar aufeinander folgende verdiibelte Raumfugen mit nachgiebiger Ein-

lage vorzusehen. Die Raumfugen entfallen, wenn zwischen Betondecke und Bauwerk

ein Oberbau aus Asphalt von mindestens 15 m Linge vorgesehen ist (siehe Abschnitt

3.1.6).

Feste Einbauten (z.B. Entwésserungsrinnen, StraBenabliufe, Schichte) sind nach

Moglichkeit zu vermeiden. Miissen sie angeordnet werden, sind sie stets durch Raum-

fugen von der Decke zu trennen.

Zwickel oder spitz zulaufende Plattenteile sind mit Ricksicht auf die Bruchgefahr

sowie Platten mit stark gekriimmten Begrenzungen mit Riicksicht auf die Behinde-

rung der freien Beweglichkeit der Decke zu vermeiden.

Falls Zwickel oder spitz zulaufende Plattenteile nicht vermeidbar sind, sind derartige

Platten zur Beschrdnkung der Rissbreite mit mindestens 3 kg/m? Betonstahl zu be-

wehren.

Auf Parkflichen sollen die Platten moglichst mit den Parkstinden tibereinstimmen.
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3.1.4.2 Diibel und Anker
Siehe DIN 18316, Abschnitte 3.3.4.5 und 3.3.4.6
Im Allgemeinen sind an den Querfugen zur Lastibertragung und zur Sicherung glei-

cher Hohenlage der Platten Diibel, an den Lingsfugen zur Verhinderung des Aus-
einanderwanderns der Platten Anker vorzusehen.

Bei Decken der Bauklassen SV, I bis III sind in Fahr- und Seitenstreifen stets Diibel
und Anker vorzusehen.

Diibel und Anker aller Art miissen den Anforderungen der TL Beton-5tB entsprechen.
Der Diibelabstand betrigt in der Regel 25 cm. Der Abstand der dufleren Dtbel vom
Plattenrand bzw. von der Lingsfuge betrigt 25 cm.

Zwischen den Rollspuren sowie auf schwach belasteten Fahrstreifen (z.B. iberholstrei-
fen und Seitenstreifen) darf der Diibelabstand verdoppelt werden. Dabei ist gegebeneri-
falls eine spitere Nutzung des Seitenstreifens als Fahrstreifen zu beriicksichtigen.

Im Bild 8 sind beispielhaft fiir unterschiedliche Fahrstreifenbreiten und -belastungen
die moglichen Dibelverteilungen, die Anordnung der Fugen und der Markierung dar-
gestellt. Auf Fahrbahndecken aus Beton mit einer Fuge in der Mitte zwischen den
Fahrstreifen wird die Fuge entsprechend dem Bild 9 vom Rand der Leitlinie in Fahrt-
richtung nach links um eine halbe Strichbreite abgeriickt.

Bei Decken der Bauklassen SV und I auf Schottertragschichten (STSuB) muss der
Diibelabstand nach dem Bild 8, Detail Bl ausgefiihrt werden.

Die Ausfithrungsart ist in der Leistungsbeschreibung anzugeben. Dabei sind auch zu
erwartende Verkehrsbelastungen infolge lingerfristiger oder gednderter Verkehrsfiih-
rungen zu beriicksichtigen.

Aus- und Einfadelungsstreifen sind je nach Verkehrsbelastung nach Ausfihrungsart
A oder B 1 zu verdiitbeln.

Auf Verkehrsflichen mit Léngs- und Querverkehr sind die Fugen so auszubilden, dass
Bewegungen der Platten und Kraftiibertragungen in beiden Richtungen moglich sind.
Zur Verbindung angrenzender Fahrstreifen bzw. Platten sind in Langspressfugen An-
ker einzusetzen.

Hierfiir konnen Schraubanker oder Verbundanker (Klebeanker) eingesetzt werden.
Dabei bedeuten:

Ausfiihrungsart A:  schwach belastete Fahrstreifen
Ausfithrungsart B:  stark belastete Fahrstreifen (B2 nicht im rechten Fahrstreifen)

Ausfihrungsart C: Seitenstreifen.

‘ 7x80 25 iax25 2% gxzs 15x25 axso
'!’% '|L'|L1'|l ’|L'|1L 1‘41'!’ 1‘1"
25 2525 25 25 25 25 25

Bild 8: Anordnung der Fugen und Markierung im Querschnitt mit
beispielhafter Diibelverteilung
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Langsfuge — - Markierung

Markiarun —Langsiuge
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Bild §: Details zur Markierung neben der Mitielliingsfuge (links) und der Lingsfuge zum
Seitenstreifen (rechts) nach den BMS-2

Schraubanker miissen hinsichtlich der Konstruktion der Verbindungsstelle so be-
schaffen sein, dass beim Zusammenfligen eine feste und dauerhafte Verbindung ent-
steht.

Bei Verbundankern muss der Bohrdurchmesser zum Setzen 28 mm und die Setztiefe
25 cm betragen. Als Klebesystem ist eine Klebepatrone M 24 zu verwenden. Der
Nachweis der Ausziehfestigkeit ist durch Zugversuche mit einer Mindestzugkraft von
80 KN zu fiihren.

Andere Klebesysteme kénnen verwendet werden, wenn mit thnen nachweislich eine
gleiche, dauerhafie Gebrauchstauglichkeit erreicht wird.

Auf geraden Strecken sind in Liangsfugen jeweils 3 Anker je Platte in gleichmaBigem
Abstand a einzulegen. Der Abstand zu Querfugen hat in der Regel a/2 zu betragen.
In Kriimmungen bis zu einem Halbmesser von 600 m ist die gleiche Anzahl der Anker
zu verlegen, jedoch allein im mittleren Drittel der Plattenlinge.

Bei Decken der Bauklassen SV, I bis I1I ist die Zah! der Anker in Lingspressfugen
zur Lastiibertragung auf 5 je Platte zu erhéhen.

‘ Bei Decken der Bauklassen SV, 1 bis ITT auf Schottertragschichten (STSuB) sind in
Langsfugen 5 Anker je Platte in gleichméfBigem Abstand a einzulegen. Der Abstand
zu Querfugen hat in der Regel a/2 zu betragen.

3.1.5 Betonstahleinlagen

Siehe DIN 18316, Abschnitte 2.1.7 und 3.3.4.3

Betonstahleinlagen sind nur bei Endfeldern und in Sonderfillen vorzusehen, z. B.
auch dann, wenn Plattenlingen gréfer als das 25-fache bzw. bet quadratischen Plat-
ten grofier als das 30-fache der Deckendicke gewdhlt werden oder wenn ungleichmd-
fige Setzungen des Untergrundes zu erwarten sind.

Spitzwinklige Platten {<809°") sind mit Betonstahl zu bewehren.

Werden obere Betonstahleinlagen vorgesehen, so muss die Stahlmenge bei Decken der
Bauklassen SV, I bis III mindestens 3 kg/m?, bei Decken anderer Bauklassen mindes-
tens 2 kg/m? betragen.
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Bei einer Bewehrung mit Betonstahlmatten miissen sich diese in Langsrichtung um
2 Maschen, mindestens jedoch um 20 cm, tiberlappen. In Querrichtung geniigt eine
Uberlappung um eine Maschenbreite.

Bei auflergewdhnlichen Belastungen, z. B. bei Lkw-Stellflichen an Rastplatzen komn-
nen zusttzlich untere Betonstahleinlagen in Frage kommen.

3.1.6 Endfelder-

Zur Sicherung der letzten Platte der Decke, z.B. beim Ubergang auf einen Oberbau

aus Asphalt, sind geeignete MaBnahmen vorzusehen.

Bei Betondecken auf gebundenen Tragschichten kinnen solche Mafinahmen sein:

- eine Verstdrkung der letzten Platte mindestens um die Dicke der gebundenen Trag-
schicht oder

- ein Endsporn.

Bei Betondecken auf Vliesstoff ist die letzte Platte mindestens um die Dicke der ge-

bundenen Tragschicht zu verstirken. Die Zwischenlage eines Vliesstoffes endet dann

vor der verstdrkten Platte,

Vorstiirkle Piatle
5,00
b L
] Prassfuge (mit Verguss oder ‘, Verdibake
mit anschimsizbarsm Scheinfuge
Fugenband,
EObarbau aus Asphalt [ vgeriband) I—— Bstondecks
B TR TR SEL e G e TR
Frostschutzschicht —Vhass’mr?
|___Tragschicht mit hydraulischem
Bindemitte!

Bild 10: Beispiel: Verstirkung der letzten Platte

v 21500 v 5,00 v
0,708 3,70
e A+
r Oberbay aus Asphalt ~Betondecke
Ubergangskonstrukiion verdibette
Schainfuge
. e g b
A X 74 v.¢ 14
) 0 - 1 N
i@;" e 2od®° Too®0 G G o, 5008 “Fj o s R0
Lager Tragschfcht mit nydraut;schem Bindemitel Vligsstoff
Harischaumplatie " hicht
ca. 30 kg/m?®, R . Endsporn mit Bewehrun
vz Dicke 18 mm sishe Datal oder lg’\c;t Schraubankemg

Biid 12

Bild 11: Beispiel: Letzte Platte mit Endsporn

Bei Betondecken auf Schottertragschichten (STSuB) ist eine Verstirkung der letzten
Platte auf mindestens 40 cm erforderlich, wobei der Ubergang iber die ganze Lénge
der vorletzten Platte zu erfolgen hat.

Wenn in Gefillestrecken oder vor Briicken in Gefillestrecken eine Sicherung der Be-
tondecke notwendig ist (bei einer Ldngsneigung > 3,5% auf einer Linge > 300 m),
sind mindestens 2 Endsporne vorzusehen. Der vorletzte Endsporn sollte in einer Ent-
fernung von 300 m oberhalb von der Briicke ausgefiihrt werden.

Bei Endfeldern mit Verstarkung der letzten Platie kann die Ausbildung nach dem
Bild 10 oder bei einem Endsporn nach den Bildern 11 und 12 vorgenommen werden.
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Bild 12: Detail Endsporn

3.1.7 Aus- und Einfadelungsstreifen

Aus- und Einfadelungsstreifen sollen zur Vermeidung von Endfeldern im Seitenstrei-
fen bis zum Erreichen des vollen Querschnittes der Rampenfahrbahnen in Beton qus-
gefithrt werden.

3.1.8 Betondecken auf Briicken

Sind bei Briicken keine Ubergangskonstruktionen oder Lager erforderlich, soliten Be-
tondecken in der Dicke der Bauklasse der anschliefenden Strecke uber die Bauwerke
durchgezogen werden (Bilder 14 und 16).

Abliufe sind auf der Bricke zu vermeiden.

Kann die Decke nicht in der gleichen Dicke wie auf der angrenzenden Strecke iber

das Bauwerk durchgezogen werden, darf die Deckendicke auf der Briicke wm hochs-
tens 15% reduziert werden. Wenn dabei die Deckendicke nicht mehr derjenigen der

. entsprechenden Bauklasse nach Tafel 2 der RStO entspricht, muss die Decke eine
Bewehrung aus Betonstahleinlagen erhalten.

Am Widerlager ist eine Raumfugeneinlage (Hartschauwmplatte) mindestens in der
Hohe anzuordnen, die sich aus dem Dickenunterschied zur Decke der anschliefenden
Strecke und gegebenenfalls zusdtzlich aus der Dicke der HGT ergibt (siehe Bilder 15
und 17).

Wenn bei der Bauweise Betondecke auf Schottertragschicht (STSuB) in der Bauklasse
SV die Deckendicke auf der Briicke auf 27 cm (unbewehrt) reduziert wird, ist durch
eine Raumfugeneinlage (Hartschaumplatte) von mindestens 3 cm Hohe im Bereich des
Dickenversatzes eine Léngskrofteinwirkung auf das Widerlager auszuschlieflen (siehe
Bilder 16 und 17). In anderen Bauklassen ist entsprechend zu verfahren.

Querfugen im Widerlagerbereich sind entsprechend der Lage des Uberbaues auszufiih-
ren. Der Schrigverlauf der Fugen kann bei Betondecken auf Bauwerken beibehalten
oder entsprechend dem Bild 19 angepasst werden. Dabei gegebenenfalls entstehende
spitzwinkelige Platten (< 809°") sind zu bewehren.
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Querfugen auf dem Bavwerk und im Widerlagerbereich sind nach den ZTV Fug-StB
abzudichten.

Die Abdichtung der Bricke ist nach den ZTV-ING auszufiihren. Zwischen Schutz-
schicht und Betondecke ist zur planmdfigen Verringerung der Reibung eine Trenn-
schicht aus Vliesstoff zwischen den unterschiedlichen Baustoffen einzulegen. Bei der
Befestigung des Vliesstoffes darf die Schutz- und Dichtungsschicht nicht beschéadigt
werden.

Bei der Berechnung und Bemessung des Briickenbauwerkes muss das Gewicht der
Betondecke berticksichtigt werden. Nach geltendem Regelwerk ergibt sich ein Aufbau
je nach Bauklasse zwischen 27 cm und 34 em (einschlieflich 4 em Schutz- und Dich-
tungsschicht).

Wird entgegen der urspriinglichen Planung der anschlieflende Oberbau mit einer As-
phaltdecke ausgefiihrt, kann der verbleibende Dickenausgleich auf dem Bauwerk in
Asphaltbauweise ausgefiihrt werden: Die Asphalttragschichi dient dann dem Héhen-
ausgleich.

Die konstruktive Ausfiihrung ist beispielhaft in den Bildern 13 bis 19 dargestellt.

Fahrbahnbreite

Brilckenkappe Briickenkapps

i

e ]
Detall siehe

T
ﬂ ﬁ;g /Jiwz-we Q%z “Fﬁ ‘g

—  Betondecke

|0

Viissstoff <34 om

L | Schutzschichi und
Dichtungsschicht
nach ZTV-ING

Bild 13: Betondecke auf einer Briicke - Querschnitt
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Schuteschicht und

Dichtungsschicht Hinterfiffung nach

nach ZTV-ING 7TV E-58

SF ... Scheinfuge

Bild 14: Betondecke auf einer Briicke ohne Ubergangskonstrulttion im Fall einer
Tragschicht mit hydraulischem Bindemittel - Lingsschnitt




3719 - 20607

B 64700
Blatt 12 .
Betonbauweisen
ZTV Beton-8tB
Freie Strecks ~—~> <— Briickenbereich
agf. Bewenru
' (Mmdasmbe«deckung 005 m \
7
/ ;Batondecke Betondecke \‘
| Viesstoff —— L Vhasstoft, i
H Tragschicht mit schuaschmm j
\ fivdr, Bindermitte 71 // Dr‘murvgsscmcm /
\ Raumfugeneiniage Yo
\  (z.B.Harischaumpiatie, Bauwerks-/ /
: \ Dicke 18 mm) Konstruktionsbeton  /
‘ 22202
\\

Bild 15: Detail fiir Bauweise auf einer Tragschicht mit hydraulischem Bindemittel -
Ubergang von der freien Strecke zum Briickenbereich
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Bild 16: Betondecke auf einer Briicke ohne Ubergangskonstruktion im Fall einer

STSuB -~ Lingsschnitt
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Bild 17: Detail fitr Bauweise mit STSuB - Ubergang von der freien Strecke zum

Briickenbereich - links Regelfall, rechts Ausnahmefall mit Dickenreduzierung
StB A-Z, Lig. 1/08



/ Brickenkappe /

Fahrbannrand

T

Seltensiretian

... Léngsfuge

Fahrbahnbreite

2. Fatwstreifen
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Bild 18: Fugenanordnung von Betondecken auf Briicken
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Bild 19: Mogliche Fugenanordnung im Ubergangsbereich der Betondecke von der
freien Strecke auf eine Briicke chne Ubergangskonstruktion bei schrigem Verlauf
des Widerlagers - Draufsicht

3.1.9 Betondecken in Tunnel- und Trogbauwerken ‘

In Tunnel- und Trogbawwerken wird entsprechend den ,,Zusditzlichen Technischen
Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Ingenieurbauten® (ZTV-ING) in der Regel
der Straflenaufbau entsprechend den RStO in der gleichen Weise und Bauklasse wie
auf der anschliefenden freien Strecke ausgefihrt. Nach den ZTV-ING ist in diesem
Fall eine Abdichtung nicht erforderlich. Eine Abdichtung mit Schutzschicht wird er-
forderlich, wenn die Fahrbahndecke ausnahmsweise direkt auf die Trog- oder Tunnel-
sohle aufgebracht werden soll.

In Tunnel- und Trogbauwerken werden folgende Ausfiihrungen unterschieden:

a) Der Deckenaufbau wird im Bereich des Tunnel-/Trogbauwerkes in gleicher Dicke
wie im Bereich der freien Strecke gewdhlt und auf dem Konstruktionsbeton bzw.
der Tunnelsohle aufgelagert. Die Anforderungen an die ungebundene Tragschicht
entsprechend den ZTV-ING sind zu beachten.

Der Deckenaufbau ist beispielhaft im Bild 20 dargestells.



3719 - 2007* B 64700

Blatt 13 Betonbauweisen
-2 "
Ersetzt 3719 - 2007 Blatt 13 ZTV Beton-StB

b) Wird die Betondecke im Bereich des Tunnel-/Trogbauwerkes bei Anordnung einer
Schutz- und Dichtungsschicht ausnahmsweise direkt auf einem Ausgleichsbeton
oder dem Konstruktionsbeton aufgelagert, so ist der Deckenaufbau wie beispielhaft
im Bild 21 dargestellt auszufiihren.

Die Betonplatten sind entsprechend dem Abschnitt 3.1.4.2 zu verdiibeln und zu veran-

kern.

Die Querfuge beim Ubergang freie S;recke/Tunnel— bzw. Trogbauwerk ist entspre-

chend der Lage und dem Verlauf des Uberganges auszufilhren.

Bei einem Schrigverlauf der Fuge am Ubergm}g kann bei Betondecken im Bereich

von jeweils drei Deckenfeldern beidseits des Uberganges wieder der senkrecht zur

Achse ausgerichtete Fugenverlauf hergestellt werden.

Dabei gegebenenfalls entstehende spitzwinkelige Platten (< 809°%) sind zu bewehren.

Querfugen in Tunnel- und Trogbauwerken sind nach den ZTV Fug-StB abzudichten.

Fahrbahnbreite
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Bild 20: Regelausfithrung ~ Betondecke in einem Tunnel-/Trogbauwerk mit gleichem
Deckenaufbau wie im Bereich der freien Strecke - Querschnitt
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Bild 21: Sonderausfithrung - Betondecke in einem Tunnel-/Trogbauwerk direkt auf dem
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Die Ubergangsbereiche zwischen Tunnel-/Trogbawwerken und der freien Strecke sind
entsprechend den Ubergangsbereichen zwischen Briicken und der freien Strecke aus-
zubilden.

3.2 Baustoffe, Beton

Siehe DIN 18316, Abschnitt 2.1

Es gelten die Festlegungen der TL Beton-StB.

Von allen fiir die Bauausfilhrung vorgesehenen Baustoffen sind dem Auftraggeber
auf Verlangen Proben zu Ubergeben, die dieser im Rahmen von Kontrollprifungen
untersuchen lisst oder unter Verschluss aufbewahrt (Riickstellproben). Die Proben
sind in einer Niederschrift von den Vertragspartnern anzuerkennen.

Die Verwendung von Zement der Festigkeitsklasse 42,5 R kann vorteilhaft sein, wenn
der Beton bereits in jungem Alter eine hohe Festigkeit erreichen soll, z.B. um die
Dauer verkehrslenkender Mafinahmen zu verkiirzen. Auch wenn der Beton bei niedri-
gen Temperaturen schneller erhdrten soll, kann die Verwendung von Zement 42,5 R
zweckmdfiig sein.

Oberbeton fiir eine Fahrbahndecke, bei der der Oberflichenmértel entfernt wird, ist
aus einem Gesteinskérnungsgemisch 0/8 mm herzustellen. Die groben Gesteinskoér-
nungen missen die Kategorie C erftllen.

Gesteinskornungen der Kategorie Cypy; kénnen verwendet werden, wenn damit regio-
nal gute Erfahrungen hinsichtlich der geforderten Oberflicheneigenschaften beim
Bau von Fahrbahndecken aus Beton vorliegen. Dies muss in der Leistungsbeschrei-
bung angegeben sein.

Erginzend gilt gemdfs BMVBS ARS Nr. 4/20139) folgendes:

Im Rahmen von Kontrollprifungen sind von den in der Tabelle 1 angegebenen Bau-
stoffen, die fiir die Herstellung der Fahrbahndecke aus Beton verwendet werden,
Riickstellproben zu nehmen. Bei Baumafinahmen mit einer Bauzeit von mehr als ei-
nem Jahr, ist mindestens einmal jahrlich eine Riickstellprobe zu entnehmen. Die erfor-
derliche Menge je verwendeter Betonrezeptur ist in Tabelle 1 angegeben.

Baustoff erforderliche Menge je Baulos
GesteinskOrnungen 8 kg je Korngruppe

Zement 2 kg

Zusatzmittel 21

Zusatzstoffe 2 kg

Tabelle 1: Mengenangaben fir Riickstellproben

Die Riickstellproben sind unter Beifiigung des vollstindig ausgefiillten Probenentnah-
meprotokolls sowie einer Kopie der Prifzeugnisse jeder einzelnen Komponente an die
Bundesanstalt fir Straflenwesen, Referat , Betonbauweisen, Lirmmindernde Textu-
ren”, Briderstrafie 53, 51427 Bergisch Gladbach zu senden.

3.3 Ausfithrung
Es gelten die Anforderungen des Anhanges B.

Aus Grinden der Gleichmafigkeit des Betons ist die Belieferung eines Einbaugerites
nur aus einer Mischanlage je einzubauender Schicht zulassig.

Fiir Decken aus Beton mit Fliefimittel gilt auch der Abschnitt 3.4.

3.3.1 Herstellen der Betondecke

Die Decke ist so herzustellen, dass ihre Beschaffenheit moglichst gleichmi8ig ist und
die gestellten Anforderungen dauerhaft erfilllt werden.
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Die Einrichtungen und Arbeitsgéinge fiir das Herstellen, das Transportieren und den
Einbau des Betons miissen so gewihlt werden und so aufeinander abgestimmt sein,
dass der Beton ziigig innerhalb der Verarbeitbarkeitszeit eingebaut werden kann.
Eine kontinuierliche Belieferung der Einbaugerite mit Beton muss sichergestellt sein.
Zwischen der Mischanlage und der Einbaustelle muss ein standiger Kontakt auch zur
Feinabstimmung der Betonzusammensetzung sichergestellt sein.

3.3.1.1 Betontransport

Siehe DIN 18316, Abschnitt 3.3.4.2

p Der Frischbeton muss gegen schiadliches Austrocknen, starke Erwidrmung und Nie-
' derschlagswasser geschiitzt werden.

Beim Bau von Decken der Bauklassen SV, I bis III muss eine standige Abstimmung
zwischen der Mischanlage und der Einbaustelle iber Lieferzeitpunkt und Liefer-
menge des Betons sichergestellt sein.

Frischbeton darf nicht auf beheizten Ladeflachen und in Transportfahrzeugen mit
Aluminiummulden transportiert werden. Ein Transport in Aluminiummulden ist nur
dann zuldssig, wenn durch besondere Vorkehrungen der Kontakt des Frischbetons zu
den Aluminiumflachen ausgeschlossen wird.

(Fortsetzung Blatt 14)
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Beim Transport des Frischbetons in Fahrmischern muss mit langsam drehender Trom-
mel gefahren werden.

3.3.1.2 Schalung und Fiihrung der Einbaugeriite

Die Schalung und die Fihrung der Einbaugerite sind so auszubilden, dass die gefor-
derte profilgerechie Seiten- und Hohenlage der Decke sowie die Ebenheit der Beton-
oberfliche sicher eingehalten werden.

Der Beton ist zwischen stehender oder geschleppter Schalung einzubauen.

Die Schalung muss aus Stahl, Beton (wie z.B. aus vorweg hergestellien Fertigungs-
streifen) oder Randeinfassungen bestehen. Schalungen aus Holz sind nur fiir Decken
‘ der Bauklassen IV bis VI oder flir enge Kurven zugelassen.

Damit der einzubauende Beton an stehender Schalung nicht anhaftet, ist die Scha-
lung mit einem Trennmittel zu behandeln.

Stehende Schalung darf erst dann entfernt werden, wenn der Beton auch nach dem
Abriicken der Schalung stehen bleibt.

Bei Gleitschalungsfertigung muss die Konsistenz des Frischbetons so beschatfen sein,
dass der frische, verdichtete Beton nach dem Weggleiten der Schalung stehen bleibt.

Die Auflager der Einbaugerite sind ausreichend tragfihig, eben und hohengerecht
auszubilden. Die Steuerungseinrichtungen fiir die Seiten- und Hohenlage nicht schie-
nengefiihrter Einbaugerste sind stindig zu tiberpriifen.

Werden bei der Herstellung der Decke in nebeneinanderliegenden Fertigungsstreifen
fiir das Verlegen von Laufschienen oder fir die Laufflichen der Einbaugerite bereits
erhirtete Betonflichen mit benutzt, miissen diese die auftretenden Belastungen
schadlos aufnehmen koénnen.

3.3.1.3 Einbringen der Diibel und Anker

Diibel sind so einzubauen, dass sie in der Mitte der Plattendicke und in Neigung
und Léngsrichtung der Fahrbahn liegen, damit die Lingsbewegung der Platten nicht
behindert wird.

Werden die Diibel vor dem Betoneinbau verlegt, sind sie in ihrer Lage so zu sichern,
dass sie sich bei der Herstellung der Decke nicht verschieben bzw. verdrehen.

Zur Sicherung ithrer plangemdifien Lage konnen Stitzkorbe aus Betonstahlmatten
vorgesehen werden.

Werden Diibel und Anker eingeriittelt, ist die Decke in der Regel zweilagig oder zwei-
schichtig herzustellen. Diibel und Anker miissen vor dem Einbau der oberen Lage/
Schicht eingeriittelt werden. Dazu muss der Unterbeton schon verdichtet sein.
Einlagiger Einbou ist zuldssig, wenn der Auftragnehmer nachweisen kann, dass er in
der Lage ist, Diibel und Anker ohne Gefiigestérungen im Beton plangerecht einzu-
bauen.

Anker sind in Langsscheinfugen im unteren Drittelpunkt der Plattendicke, in Langs- I
pressfugen in der Mitte der Plattendicke einzubauen.

3.3.1.4 Einbringen des Betons und der Stahleinlagen

Einbaufléache zu verteilen; dabei darf er sich nicht entmischen. Beim Abladen des

Der Beton fir jede Schicht oder Lage ist in gleichmiBiger Hohe tiber die gesamte I
Betons ist darauf zu achten, dass keine ungleichmifige Vorverdichtung stattfindet.

StB A-Z, Lig. 1/09



Bei Decken der Bauklassen SV, I bis I1I ist der Beton maschinell zu verteilen.

Bei zweischichtiger Bauweise ist die profilgerechte Hohenlage des Unterbetons einzu-
halten, damit der Oberbeton die vorgesehene Dicke erhalt. Der Unterbeton darf nur
so weit vorgelegt werden, dass er nicht vor dem Einbringen des Oberbetons abge-
trocknet ist oder vor dessen Verdichtung bereits zu erstarren beginnt.

Der Oberbeton muss bei warmem, trockenem Wetter spétestens nach etwa einer hal-
ben Stunde, bei kiithlem, feuchtem Wetter spitestens nach etwa einer Stunde nach
dem Einbau des Unterbetons verarbeitet sein.

Arbeitsunterbrechungen, wie z.B. am Ende eines Tagesabschnittes, sind an eine Quer-
fuge zu legen, die als Pressfuge auszubilden ist.

Wird die Decke bewehrt, diurfen die Betonstahleinlagen beim Verdichten des Betons
nicht federn. Betonstahlmatten sind gegen Verschieben zu sichern. An allen Fugen
sind die Betonstahleinlagen auf etwa 10 cm zu unterbrechen.

Obere Stahleinlagen sind mit mindestens 5 cm und héchstens 7 cm Betondeckung ein-
zubauen.

Untere Stahleinlagen miissen eine Betondeckung nach unten von mindestens 4 cm
erhalten.

3.3.1.5 Verdichten des Betons

Der Beton muss Uber den gesamten Querschnitt gleichméfig und vollsténdig verdich-
tet werden; dabei darf sich der Beton nicht entmischen.

Fiir Decken der Bauklassen 5V, I bis III sind Verdichtungsgerite einzusetzen, die tber
die ganze Einbaubreite wirken; der Vorschub muss maschinell und stetig erfolgen.

Bei zweischichtigem Einbau ist sicherzustellen, dass Unterbeton beim Verdichten des
Oberbetons nicht an die Oberfldche gezogen wird.

Fir Decken der Bauklassen IV bis VI sowie fiir Rand- und Einzelfelder diirfen zum
Verdichten des Betons aufler maschinell fortbewegten Verdichtungsgeriten auch ge-
eignete Kleingeridte ohne Fahrvorrichtung und Fiihrung eingesetzt werden, z. B. ein-~
zelne Innenriittler, Rittelbohlen.

3.3.1.6 Fertigstellen der Oberfliche

Die Oberflache der Decke ist mit Glatteinrichtungen fertigzustellen, die tUber die
ganze Einbaubreite wirken. Fiir Decken der Bauklassen IV bis VI ktnnen auch Riittel-
bohlen benutzt werden.

Als letztes Glattelement ist bei Decken der Bauklassen SV, I bis Il zusitzlich ein
Liangsglatter einzusetzen.

Sofern Deckenfelder nummeriert werden sollen, ist dies in der Leistungsbeschreibung
anzugeben.

Durch eine abschlieBende Oberflachenbearbeitung muss die Decke eine dem Verwen-
dungszweck entsprechende Textur erhalten.

Nach Regeneinwirkung darf keine Oberflichenbearbeitung des Frischbetons mehr
erfolgen.

Fir die Oberflichenbearbeitung kinnen nachstehende Verfahren gewdihlt werden. An-
dere Verfahren kinnen vorgesehen werden, wenn deren Eignung nachgewiesen ist.
Das ,,Merkblatt fiir die Herstellung von Oberflichentexturen auf Fahrbahndecken aus
Beton“ (M OB) ist zu beachten.

Das Verfahren der abschlieffenden Oberflichenbearbeitung ist in der Leistungsbe-
schreibung anzugeben. Dabei sind die besonderen Anforderungen an die Fahrbahn-
oberfliche (Ladrmminderung, Griffigkeit usw.) darzustellen und zu beachten.
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3.2.1.6.1 Entfernen des Oberflichenmirtels

Zur Herstellung der Waschbetonoberflache ist auf dem fertig eingebauten, verdichte-
ten und geglatteten Oberbeton ein diinner Film eines Oberflachenverzogerers oder
eines Kombinationsmittels (Oberflachenverzidgerer inklusive Nachbehandlungsmit-
tel) gleichméaBig aufzusprihen.

Durch den Oberflichenverzogerer werden das Erhdrten in der oberen Randzone des
Betons fiir eine begrenzte Zeit bis in eine definierte Tiefe verzogert und dadurch das
mechanische Abtragen des Oberflichenmortels ermoglicht. Wird als Oberflichenver-
zégerer ein Kombinationsmittel eingesetzt, wird dariber hinaus noch die Betonober-
fléiche nachbehandelt.

Wird kein Kombinationsmittel verwendet, ist die Betonoberfliche nachzubehandeln.
‘ In diesem Fall stehen zwei Verfahren der Nachbehandlung zur Auswahl:

— Anschliefendes Aufbringen eines Nachbehandlungsmittels

— Auflegen einer PE-Folie bis zum Zeitpunkt des Ausbiirstens.

Wird ein Nachbehandlungsmittel aufgebracht, muss dieses auf den Oberflichenver-
zigerer abgestimmt sein.

Sobald der Beton ausreichend erhirtet und befahrbar ist, ist das Gerlist der groben
Gesteingkérnungen an der Oberflache iber den gesamten Querschnitt durch Ausbiirs-
ten so freizulegen, dass die Oberflache aus in gleichméBigen Abstanden angeordneten
sichtbaren groben Gesteinskérnungen besteht. Die Texturtiefe soll zwischen 0,6 mm
und 1,1 mm liegen.

Die Reihenfolge von Ausbiirsten und Fugenschnitt ist von den drtlichen Randbedin-~
gungen abhingig zu machen.

Unmittelbar nach dem Ausbiirsten ist der Beton nochmals gemidfl dem Abschnitt
3.3.3.2 nachzubehandeln.

3.3.1.6.2 Abzichen mit einem Stahlbesen in Querrichtung

Nach dem Glatten und noch vor dem Aufbringen eines Nachbehandlungsmittels ist
die Betonoberfliache mit einem mindestens 45 cm breiten Stahlbesen quer zur Ferti-
gungsrichtung zu strukturieren. Dazu ist der Besen unter leichtem Anpressdruck und
mit einem Anstellwinkel von etwa 30° {iber die frische Betondecke zu ziehen. Mértel-
anreicherungen vor dem Besen sind zu vermeiden. Der Besen muss aus zwel gegenei-
nander versetzten Biischelreihen aus Federstahl bestehen.

‘ 3.3.1.6.3 Abzichen mitf einem Kunstrasen

Nach dem Glitten und vor dem Aufbringen eines Nachbehandlungsmittels ist die
Betonoberflache in Langsrichtung mit einem Kunstrasen zu strukturieren.

Fur den Kunstrasen sind nachfolgende Anforderungen zu beachten:

— Masse pro Flacheneinheit mindestens 2000 g/m?

— Florhéhe 25 bis 30 mm

— Mindestaufliegelange 2 m.

Der Kunstrasen ist arbeitstéglich zu wechseln bzw. so zu reinigen, dass kein Verlust

der Strukturbildung eintritt.

Wahrend des Einbaues des Betons ist er zu reinigen, wenn

~ Maortelanreicherungen unter dem Kunstrasen entstehen, durch deren erhéhte Masse
Abdricke und stérkere Vertiefungen in die Oberfliche gezogen werden

- Mértel auf oder unter dem Kunstrasen einzutrocknen beginnt

~ die Strukturbildung nachléasst.
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3.3.1.7 Betonieren bei niedrigen Temperaturen

Muss bei Lufttemperaturen unter +5°C betoniert werden, sind geeignete Mainahmen
zu ergreifen (siche TL Beton-StB).

Schutzmalinahmen sind stets vorzubereiten, wenn wihrend der Betonierarbeiten
niedrige Temperaturen zu erwarten sind. Ziel aller MaBnahmen muss sein, dass die
Temperatur des Betons méglichst lange — mindestens in den ersten 3 Tagen seiner
Erhirtung — nicht unter +5°C absinkt.

Die beim Einbau des Betons zu beachtenden Abhingigkeiten von der Lufttempera-
tur Ty, und der Betontemperatur Ty sind in der Tabelle 1 angegeben.

3.3.1.8 Betonieren bei hohen Temperaturen

Gegen hohe Frischbetontemperaturen sind geeignete Mafinahmen zu ergreifen (siche
TL Beton-5tB).

Wird bei Lufttemperaturen tiber + 25°C gearbeitet, muss die Temperatur des Frisch-
betons an der Einbaustelle kontrolliert werden. Sie darf + 30°C nicht iberschreiten.

Die beim Einbau des Betons zu beachtenden Abhingigkeiten von der Lufttempera-
tur Ty, und der Betontemperatur Ty sind in der Tabelle 1 angegeben.

Tabelle 1: Grenzbereiche der Temperaturen fitr den Betoneinbau

Betoneinbau Lufttemperatur Betontemperatur
zuldssig 5°C = Ty = 25°C
nur mit besonderen ~3°C < Ty < 5°C 5°C =Ty =30°C
MaBnahmen zuléssig T, > 25°C
Dauerfrost _

. T = —3°C

unzuldssig
Tp < 5°C
- Ty > 30°C

3.3.2 Herstellen der Fugenkerben
Siehe DIN 18316, Abschnitt 3.3.4.4

Der Beton muss im Fugenbereich die gleiche Beschaffenheit aufweisen und dieselbe
Festigkeit erlangen wie in der tibrigen Decke. Die Herstellungsverfahren fiir die Fu-
genkerbe miissen Gewahr dafiir bieten, dass die Fugenkerben auf ihrer ganzen Tiefe
und {iber die gesamte Breite des Fertigungsstreifens die vorgesehene Abmessung er-
halten. Die Kerben miissen so rechtzeitig wirksam sein, dass die Platten bei Verkiir-
zung rissfrei bleiben.

3.3.2.1 Scheinfugen
Siehe DIN 18316, Abschnitt 3.3.4.4.1
Scheinfugen werden als geschnittene Pugenkerben hergestellt.

In den erhérteten Beton wird eine Kerbe in der erforderlichen Tiefe eingeschnitten.
Ein frithzeitiges Schneiden der Kerbe ist zur Vermeidung von Rissen notwendig.

Zum Herstellen der Kerben sind Gerite zu verwenden, die ein geradliniges und
scharfkantiges Schneiden erméglichen.

Um das rechtzeitige Einschneiden der Kerben zu gewithrleisten, muss auf der Bau-
stelle eine ausreichende Anzahl von Schneidgeriten bereitgehalten werden.

Der Schneidschlamm, der beim Herstellen der Kerben entsteht, ist wihrend des
Schneidens oder unmittelbar nach dem Schneiden zu beseitigen.
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Die zum ReiBen der Querseheinfugeri notwendigen Kerben an der Oberseite der Decke
missen mindestens 25 %, diirfen jedoch hochstens 30 % der Deckendicke tief sein.

Die zum Reiflen der Lingsscheinfugen notwendigen Kerben an der Oberseite der De-
cke mussen mindestens 40 %, diirfen jedoch hochstens 45 % der Deckendicke tief sein.

Zur Aufnahme der Fugenfiillung ist die Fugenkerbe auf einen Fugenspalt zu erwei-
tern, dessen Breite und Tiefe auf den vorgesehenen Fugenfiillstoff abgestimmt sein
muss. Einzelheiten sind in den ZTV Fug-StB geregelt.

3.3.2.2 Raumfugen
Siehe DIN 18316, Abschnitt 3.3.4.4.2

Raumfugen erhalten bis knapp unter die Betonoberflache reichende Einlagen, die vor
‘ dem Einbau des Betons zu verlegen sind. Die Einlagen miissen tberall auf der Unter-
lage aufstehen, mit der Seitenschalung biindig abschlieBen und gegen Kippen sowie
Verschieben gut gesichert sein.

Die Uberdeckung der Einlagen mit Beton darf héchstens 5 mm betragen. Sie ist nach
dem Erhirten des Betons aufzuschneiden. Einzelheiten der Fugenfiillung sind in den
ZTV Fug-5tB geregelt.

Bei Decken der Bauklassen IV bis VI darf die bleibende Fugeneinlage unverdiibelter
Raumfugen in den frischen Beton eingeriittelt werden, wenn gewéhrleistet ist, dass
die Fugeneinlage bis zur Unterlage gefiihrt wird und die Ebenheit der Decke nicht
beeintrachtigt wird.

Bei Decken der Bauklassen IV bis VI kann die Hohe der Fugeneinlage gleich der
Deckendicke sein; Fugenschnitt und Fugenfilllung brauchen dann nicht vorgesehen
zu werden.

3.3.2.3 Pressfugen
Sieche DIN 183186, Abschnitt 3.3.4.4.3

Pressfugen, die bei der Herstellung in zeitlichem Abstand aufeinanderfolgender Ferti-
gungsstreifen entstehen (auch zu seitlichen Randeinfassungen), erhalten im oberen
Teil einen Fugenspalt, der in Breite und Tiefe auf den vorgesehenen Fugenfullstoff
abgestimmt sein muss.

Einzelheiten sind in den ZTV Fug-SiB geregelt.

. 3.2.3 SchutzmaBnahmen und Wachbehandlung
Der Beton bedarf wihrend und nach der Herstellung der Decke eines besonderen
Schutzes und einer sorgféltigen Nachbehandlung.

Schutzmafinahmen nach der Herstellung der Decke konnen auch gleichzeitig Maf-
nahmen zur Nachbehandlung sein.

3.3.2.1 Schutzmalinahmen

Der Beton ist beim Einbau und in den ersten 2 Stunden nach Fertigstellung der Decke
vor Niederschligen zu schiitzen. Dies kann durch Zelte oder andere geeignete MafB-
nahmen geschehen. Kommen derartige Mafinahmen nicht zum Einsatz, ist der Beton-~
einbau bei Niederschlag einzustellen.

Beil Lufttemperaturen tiber 25°C ist die Decke unmittelbar nach dem Schneiden der
Kerben/Fugen mindestens dreimal im Abstand von 2 bis 3 Stunden flichendeckend
anzunissen. Die Decke darf in dieser Zeit nicht abtrocknen.
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Risse konnen entstehen, wenn ein durch hohe Tagestemperaturen und Hydratations-
wdrme des Zementes stark aufgeheizter Beton wihrend der Erhartung — insbesondere
in der ersten Nacht und am folgenden Morgen — durch Wirmeabstrahlung, kithle Luft
und Verdunstungskdlte an der Oberfliche stark abgekihlt wird.

Die Gefahr des Aufheizens des Betons kann durch Anwendung eines Nachbehand-
lungsmittels mit erhohtem Hellbezugswert (Weiffwert) gemindert werden.

Ist ein sehr rasches Abkithlen des eingebauten Frischbetons zu erwarten, muss der
Beton bis zum Schneiden der Kerben durch eine wirmedidmmende Abdeckung ge-
schiitzt werden.

3.3.3.2 Nachbehandlung

Siehe DIN 18316, Abschnitt 3.3.4.7

Der Beton muss nachbehandelt werden.

Die Regelungen der DIN 1045-3 sind zu beachten.

Die Art der Nachbehandlung des Betons und gegebenenfalls die Art des Nachbehand-
lungsmittels sind in der Leistungsbeschreibung anzugeben.

3.3.3.2.1 Nassnachbehandlung

Die Decke ist auf die Dauer von mindestens 3 Tagen auf der gesamten Oberfliche
einschliellich der Seitenflichen stdndig feucht zu halten. Der Beton ist flaichende-
ckend zu besprithen; dabei ist ein sehr rasches Abkithlen der Betonoberfliche zu ver-
meiden.

3.3.3.2.2 Aufbringen von Nachbehandlungsmitteln

Bei Waschbetonoberflachen ist ein fliissiges Nachbehandlungsmittel (meist als Kom-
binationsmittel Oberflachenverzogerer + Nachbehandlungsmittel) sofort nach dem
Einbau des Betons aufzubringen. Bei den sonstigen Oberflichen ist nach Erreichen
des mattfeuchten Zustandes der fertiggestellten Oberfliche ein Nachbehandlungs-
mittel nach den) TL NBM-StB gleichmé&Big aufzubringen. Die aufzubringende Menge
ist in Abhéngigkeit vom verwendeten Nachbehandlungsmittel und der Oberflichen-
textur so festzulegen, dass beim Aufbringen ein geschlossener Film mit einem Sperr-
koeffizienten S entsprechend den TL NBM-StB erzielt wird.

Eine zu grofle Menge kann die Abwitterung des Nachbehandlungsfilmes verzégern
und die Anfangsgriffigkeit der Betondecke herabsetzen.

Die Verwendung von Nachbehandlungsmitteln mit erhohtem Hellbezugswert (Weif-
wert) VH-W oder VM-W bei starker Sonneneinstrahlung und sommerlichen Tempera-
turen ist zweckmdfig.

Mit Nachbehandlungsmittel behandelte Flichen diirfen erst befahren werden, wenn
ein vorzeitiges Austrocknen des Betons in Folge einer moglichen Beschidigung des
Nachbehandlungsfilmes nicht mehr zu befiirchten ist.

Bei Lufttemperaturen tiber 30°C, starker Sonneneinstrahlung, starker Windeinwir-
kung oder einer relativen Luftfeuchte unter 50 % muss die Decke stets nach Abtrock-
nung des Nachbehandlungsmitiels zusétzlich nass nachbehandelt werden.

Wird als abschlieBende Texturierungsmalnahme der Oberflichenmértel einschlieB-
lich des geschlossenen Filmes aus Erstarrungsverzigerer und gegebenenfalls Nachbe-
handiungsmittel entfernt, ist unmittelbar danach wieder ein Nachbehandlungsmitte!
vom Typ VM in einfacher Auftragsmenge aufzubringen.

3.3.3.2.3 Abdecken mit Folien

Das Aufbringen von Folien ist nur in der kalten Jahreszeit zweckmdifig, da bei war-
mer Witterung ungiinstige Temperaturgradienten entstehen kénnen.
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Die Oberfléachenstruktur darf durch das Aufbringen der Folien nicht zerstort werden.
Folien sind gegen Verschieben und Abheben durch Windeinwirkung zu sichern.

Wird als abschliefende Texturierungsmalinahme der Oberflichenmortel entfernt,
kann als Alternative zum Abschnitt 3.3.3.2.2 ein Oberflachenverzogerer und bis zum
Zeitpunkt des Ausbiirstens eine Folie zur Nachbehandlung aufgebracht werden.

3.3.3.2.4 Aufbringen Wasser haltender Abdeckungen

Nach dem Fertigstellen der endgiiltigen Oberflache ist die Decke mit I Wasser halten-
den Abdeckungen, wie z.B. einem Jutetuch oder einem Vliesstoff, abzudecken. Die
Abdeckungen sind mindestens 3 Tage lang feucht zu halten.

3.3.4 Anforderungen an die Betondecke

3.3.4.1 Betonfestigkeit

Die Kontrollpriifung erfolgt an Bohrkernen mit Durchmesser und Hoéhe 150 mm frii-
hestens nach 60 Tagen. Die Festigkeit jedes Bohrkerns und die mittlere Festigkeit
miissen dabei mindestens die im Anhang B geforderten Werte der Druckfestigkeit er-
reichen.

Wird die Festigkeit an einem Bohrkern in einem Alter tiber 60 Tagen ermittelt, ist
ein Zeitbeiwert z in Abhéngigkeit vom tatséchlichen Priifalter und dem verwendeten
Zement zu beriicksichtigen. In diesem Fall ist die nach TP-Beton StB Abschnitt 4.2.4.1
ermittelte Druckfestigkeit mit dem entsprechenden Zeitbeiwert nach Tab. la zu mul-
tiplizieren. Zwischenwerte sind linear zu interpolieren.

Tabelle 1a
Priifalter in Tagen Zeitbeiwert z
CEM1 CEM II/II
60 1,00 1,00
120 0,92 0,95
180 0,88 0,93
360 und mehr 0,82 0,92

3.3.4.2 Luftgehalt des Frischbetons

Die in der Tabelle 2 angegebenen Werte sind einzuhalten. Der geforderte Luftgehalt
ist unmittelbar an der Einbaustelle nachzuweisen.

Hinweise fiir die Zugabe von Luftporenbildnern enthdilt das , Merkblatt fiir die Her-
stellung und Verarbeitung von Luftporenbeton®.

Tabelle 2: Mindestluftgehalt des Frischbetons

Grofitkorn Mittlerer Mindestluftgehalt
fiir Beton
(mm) (Vol.-%)
8 5,5
16 45
32 bzw. 22 4,0

StB A-Z, Lig. 2/13



Dem Beton ist Luftporenbildner in mindestens solcher Menge zuzugeben, dass der
nach der Tabelle 2 geforderte Luftgehalt unmittelbar vor dem Einbau eingehalten wird.
Einzelwerte diirfen diese Anforderungen um héchstens 0,5 Vol.-% unterschreiten.

Wird Beton der Konsistenzklassen C2, = F2 oder Cl mit Fliefimittel oder Verfliissiger
verwendet, gelten gegentiber der Tabelle 2 um 1,0 Vol.-% erhohte Luftgehalte.

Ist die Prifung der Luftporenkennwerte am Festbeton erforderlich sind die Kenn-
werte nach der Tabelle 3 einzuhalten.

Tabelle 3: Anforderungen an Luftporenkennwerte im Festbeton

Art der Priifung Mikro- Luftporengehalt Abstandsfaktor L
Aszoo
(Vol.-%) (mm)
Eigentiber- ) =15 <024
wachungspriufung

3.3.4.3 Dicke der Decke
Als Solldicke der Decke gelten die in der Leistungsbeschreibung festgelegten Werte.

Abweichungen am einzelnen Prufkorper diirfen die Solldicke um nicht mehr als 5 mm
unterschreiten (nach DIN EN 13877-2: Kategorie T5).

3.3.4.4 Lage der Diibel

Die Schriglage der Diibel darf hochstens 20 mm, bezogen auf die Ditbellinge von
50 cm, betragen. Die Abweichung von der Hohenlage, gemessen in Diibelmitte, darf
einen Wert von 20 mm, die Verschiebung senkrecht zur Fuge einen Wert von 50 mm
nicht tiberschreiten.

3.3.4.5 Profilgerechte Lage
Siehe DIN 18316, Abschnitt 3.3.4.9

Der Abfluss des Oberflachenwassers darf nicht durch getrennt hergestellte Betonfla-
chen behindert werden.

Die Querneigung der Deckenoberfliche darf in Verwindungsbereichen mit Lingsnei-
gungen unter 0,5% an den Stellen, an denen die Querneigung kleiner als 1,5 % ist,
um nicht mehr als 0,2 % vom Sollwert abweichen.

Die Oberflache der Decke darf von der Sollhthe nicht mehr als £20 mm abweichen,
jedoch nur insoweit, als sich die Abweichungen gleichsinnig auf eine grofiere Lénge
erstrecken und optisch und fahrdynamisch keinerlei Unstetigkeiten feststellbar sind.
Die Lage der Decke im Grundriss darf nicht mehr als 30 mm vom Sollwert abweichen.
Auch bei Zulassung dieser Toleranz diirfen keine Knicke im Fahrbahnverlauf zu se-
hen sein.

3.3.4.6 Ebenheit

Siehe DIN 18316, Abschnift 3.3.4.10

Die Oberfliche der Decke ist eben herzustellen.

Bei Decken der Bauklassen SV, I bis III sind Unebenheiten von mehr als 4 mm inner-
halb einer 4 m langen Messstrecke in Léngs- und Querrichtung unzuléssig. Bei De-
cken der Bauklassen IV bis VI und bei nicht mit Fertigern hergestellten Flidchen diir-
fen die Unebenheiten nicht mehr als 6 mm betragen.

Die zulissigen Abweichungen diirfen nur mit allméhlichem Ubergang und nicht in
kurzen und regelm#Bigen Abstdnden auftreten. Ein ausreichender Wasserabfluss
muss gewdhrleistet sein.
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3.3.4.7 Griffigkeit
Die Griffigkeit der fertigen Betondecke der Bauklassen SV und I bis VI darf fur das
Seitenkraftmessverfahren (SKM) bei der Abnahme die nachfolgend angegebenen
Grenzwerte fiir den Einzelwert eines 100-m-Abschnittes um nicht mehr als 0,03 un-
terschreiten:
~ bei 80 km/h pgxy = 0,46
~ bei 60 km/h pgxy = 0,61
~ bei 40 km/h pgxm = 0,56.
Bis zum Ablauf der Verjahrungsfrist fiir Méangelanspriiche werden folgende Werte
festgelegt:
. — bei 80 km/h uSKM = 0,40

- bei 60 km/h uSKM = 0,45
— bei 40 km/h uSKM = 0,49.

(Fortsetzung Blatt 18)
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Ein Unterschreiten der Werte bis zum Ablauf der Verjahrungsfrist fiir Mangelansprii-
che beweist noch keinen Mangel. Der Auftraggeber hat in einem solchen Fall zu pri-
fen, ob ein Mangel vorliegt und der Auftragnehmer zur Beseitigung verpflichtet ist.

Vorstehende Grenzwerte und Werte bis zum Ablauf der Verjahrungsfrist fiir Mangel-
anspriiche fiir das Messverfahren SKM gelten nicht fiir Wohnsammelstrafen, Anlie-
gerstraBen, FuBgidngerzonen, befahrbare Wohnwege, Rad- und Gehwege sowie fir
Parkflichen des kommunalen Strafenbaues.

Die Messgeschwindigkeit fiir das Messverfohren SKM kann im Rahmen 40, 60, 80 km/h
in Abhingigkeit von den Ortlichen Bedingungen gewdhlt werden und ist in der Leis-
tungsbeschreibung anzugeben.

. 3.3.5 Verkehrsfreigabe

Die Decke darf erst nach ausreichender Erhirtung und Erreichen eines ausreichenden
Frost-Tausalz-Widerstandes des Betons flir den Verkehr freigegeben werden. Falls
keine genauere Festlegung erfolgt, kann flir eine ausreichende Erhértung eine Min-
destdruckfestigkeit von 26 N/mm? angesetzt werden.

Bei in der kalten Jahreszeit hergestellten Fahrbahndecken oder bei Fahrbahndecken
mit Waschbetonoberfliche ist bei der Verkehrsfreigabe eine Mindestdruckfestigkeit
von 26 N/mm? erforderlich.

Erhartungspriffungen sind Priifungen zur Bestimmung eines frithzeitigen Zeitpunktes
fiir die Verkehrsfreigabe.

Die erste Erhartungspriifung wird im Rahmen einer Kontrollpriifung durchgeftihrt.

Sind fiir die Bestimmung des Zeitpunktes fiir die Verkehrsfreigabe zusétzliche Erhér-
tungspriifungen notwendig, trigt hierfur derjenige die Kosten, in dessen Interesse die
vorzeitige Verkehrsfreigabe liegt.

3.4 Besondere Regelungen fiir Decken aus Beton mit Fliefmittel

3.4.1 Anwendung

Bei Decken aus Beton mit Fliefmittel (FM) werden zwei Anwendungsbereiche unter-
schieden:

— Verkehrsflichen, die bereits im jungen Alter hohen Beanspruchungen ausgesetzt
' werden konnen.

— Verkehrsflichen, bei denen der Einsatz von Deckenfertigern nicht moglich oder
nicht zweckmdfig ist.

3.4.2 Baugrundsiize

Ist unter der Decke eine ungebundene Unterlage oder ein Vliesstoff vorhanden, ist darauf
zu achien, dass dem Frischbeton kein Wasser in schidlichem Mafle entzogen wird.

Gegebenenfalls kann der Einbau von Unterlagsfolien zweckmiifiig sein.

3.4.3 Ausfithrung
3.4.3.1 Herstellen der Betondecke

3.4.3.1.1 Konsistenz des Betons und Einmischen des FlieBmittels

Die zu wihlende Konsistenz des Betons ist abhingig von den Einbaugeriten, der
Frischbetontemperatur beim Einbau und der Neigung der Fahrbahnflachen.
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Wenn die Dauer der verfliissigenden Wirkung des FlieBmittels zeitlich begrenzt ist,
ist das FlieBmittel dem Ausgangsbeton erst unmittelbar vor Ubergabe des Betons auf
der Einbaustelle bzw. vor seiner Verarbeitung zuzumischen. In diesem Fall hat die
Einmischzeit in der Fahrmischtrommel mindestens 1 Minute je m® Beton, jedoch nicht
weniger als 5 Minuten zu betragen.

Durch das Zumischen des FlieBmittels muss sich das AusbreitmaB von weichem Strafien-
beton mit FM gegentiber dem des Ausgangsbetons um mindestens 100 mm vergrofern.

3.4.3.1.2 Einbringen des Betons

Beton mit FlieBmittel muss innerhalb von 30 Minuten verarbeitet sein. Die Lade-
menge der Mischfahrzeuge ist hierauf abzustimmen.

Bei Fahrbahnoberflichen mit Schrigneigungen iiber 3% sind beim Einbringen des
Betons, je nach Erfordernis, besondere Mafinahmen zu ergreifen.

Solche Mafinahmen kénnen z. B. sein:

- Zweilagiger Einbau oder
~ Abzichen der Oberfldche nach einer bestimmten Wartezeit.

3.4.3.1.3 Verdichten des Betons
Beton mit Fliefimittel bendtigt eine auf die Konsistenz abgestimmte Verdichtung.

Bei mehreren zusammenhéngenden Feldern mit Binbaubreiten tiber 3 m sind maschi-
nell gefiihrte und angetriebene Verdichtungsgerite zu verwenden. Bei zusammenhan-
genden Feldern mit Einbaubreiten bis zu 3 m und bei Einzelfeldern diirfen auch
handgefiihrte Rittelbohlen eingesetzt werden.

Die Verdichtungsgerate miissen so beschaffen sein und so gefithrt werden, dass die
Anforderungen an die Ebenheit der Decke sicher eingehalten werden.

3.4.3.1.4 Fertigstellen der Oberfliche

Die abschlieBende Oberflichenbearbeitung ist erst dann durchzufiithren, wenn die
verflissigende Wirkung des Fliefmittels so weit nachgelassen hat, dass die aufge-
brachte Oberflachenstruktur des Betons erhalten bleibt.

3.4.3.2 Herstellen der Fugen

Bei Decken aus frithhochfestern StraBenbeton mit FIM erfordert die schnellere Erhir-
tung des Betons ein fritheres Einschneiden der Fugenkerben als bei normalem Stra-
Benbeton.

3.4.4 Anforderungen aun die Frithiestighkeit

Bei Verwendung von frihhochfestem Beton muss neben der Einhaltung der 28-Tage-
Druckfestigkeit und Biegezugfestigkeit auch eine ausreichende Friihfestigkeit nach-
gewiesen werden. Falls keine genauere Festlegung erfolgt, muss in der Erstpriifung
nach 2 Tagen eine Druckfestigkeit von mindestens 30 N/mm? (Mittel aus 3 Probekér-
pern) nachgewiesen werden. Dabei darf kein Einzelwert 26 N/mm? unterschreiten.
Diese Festigkeit ist an 150-mm-Wiirfeln (Lagerung unter Wasser bei 20°C) nachzu-
weisen.

3.4.5 Verkehrsfreigabe

Bei frihhochfestem StraBenbeton mit FM ist vor Verkehrsfreigabe eine Priifung der
Druckfestigkeit an gesondert hergestellten, auf der Baustelle gelagerten, Probekér-
pern durchzufiihren.

Siehe auch Abschniff 3.3.5.
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3.5 Art und Umfiang der Prisfungen

3.5.1 Eigeniiberwachungspriifungen

Art und Umfang der durchzufihrenden Eigentiberwachungsprifungen sind im An-
hang F angegeben.

Bei der Priifung mit der kombinierten Messmethode — SRT-Pendel/Ausflussmessung —~
konnen die im Abschnitt 3.5.2 angegebenen Werte als Anhalt herangezogen werden.

2.5.2 Kontrollpriifungen
Art und Umfang der in der Regel durchzufiihrenden Kontrollprifungen sind im An-
hang F angegeben.
Bei der Kontrollpriifung der Griffigkeit kann auf eine Messung mit SKM verzichtet
werden, wenn bei der Prifung der Griffigkeit mit der kombinierten Messmethode —
SRT-Pendel/Ausflussmessung — folgende Richtwerte eingehalten werden:
— SRT-Wert = 60
~ Ausflusszeit (sec) = 30.
Ist der SRT-Wert kleiner oder die Ausflusszeit grifier als der jeweilige Richtwert, ist
eine Messung mit SKM notwendig.
Das Messverfahren SRT ist nicht fir die Festlegung von Anforderungen an die Griffig-
keit bis zum Zeitpunkt der Verjdhrung von Mdngelanspriichen geeignet.
Fiir Kontrollpriifungen kénnen, soweit moglich und zweckmdfig, auch die gemeinsa-
men Feststellungen fiir die Abrechnung (siehe Abschnitt 4) herangezogen werden.

4 Méngelanspriiche
Siehe § 13 VOB/B

4.1 Behandlung von Mingeln

Unterschreiten bei der Abnahme einzelne 100-m-Einzelwerte den jeweiligen Grenz-
wert pggy Tir die Griffigkeit um mehr als 0,03, so liegt ein Mangel vor. Der Aufirag-
nehmer kann in diesem Fall eine erneute Kontrollprifung mit dem Messverfahren
SKM verlangen. Das Ergebnis der erneuten Kontrollpriifung tritt an die Stelle des
urspriinglichen Kontrollprifungsergebnisses. Die Festlegungen in den Abschnitten
1.3.2.4 und 1.3.2.5 bleiben hiervon unbertthrt. Die Kosten fir die erneute Kontrollpri-
‘ fung tragt der Auftragnehmer.

Werden bei der Abnahme Unterschreitungen des Grenzwertes um mehr als 0,06 fest-
gestellt oder werden bei der erneuten Kontrollpriifung die Anforderungen an die Grif-
figkeit nicht erfiillt, hat der Auftragnehmer die Ursachen des Mangels festzustellen
und dauerhaft wirksame griffigkeitsverbessernde Mafinahmen durchzufithren.

Die Behandlung von Mingeln ist z. B. im ,,Handbuch fiir die Vergabe und Ausfithrung
von Bauleistungen im Straffen- und Briickenbau (HVA B-StB)*, Abschnitt 3.10 Mdin-
gelanspriiche geregelt.

Der Auftraggeber kann bei Uber- bzw. Unterschreitungen von Grenzwerten der Ein-
baudicke, der Einbaumenge, des Bindemittelgehaltes, des Verdichtungsgrades oder
der Ebenheit, die einen Sachmangel nach § 13 Nr. 1 VOB/B darstellen, dem Aufirag-
nehmer anbieten, im Rahmen einer einzelvertraglichen Vereinbarung die Geltendma-
chung von Mdngelanspriichen (§ 13 Nr. 5 VOB/B) vorerst zuriickzustellen und dafiir
als Ausgleich einen Abzug vorzunehmen. Die Hohe des Abzuges bemisst sich dann
nach den im Anhang G angegebenen Abzugsformeln.
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4.2 Veridhrungsiristen

Fur die Geltendmachung von Mangelanspriichen sind folgende Verjahrungsfristen
festgelegt:

Die Verjahrungsfrist betragt:

- 5 Jahre fiir Fahrbahnbefestigungen der Bauklassen SV und I sowie
- 4 Jahre fiir Fahrbahnbefestigungen der Bauklassen II bis VI,

wenn diese im Zusammenhang mit der Herstellung des Oberbaues im Vollausbau
(nicht stufenweiser Ausbau) eingebaut werden, wobei der Vollausbau unter Beriick-
sichtigung der in den hierfiir maBgebenden Technischen Vertrags bedingungen und
Richtlinien angegebenen Richtwerte der entsprechenden Bauklasse dimensioniert
wurde.

5 AufmaBe und Abrechnung
5.1 Aligemeines

In der Leistungsbeschreibung ist anzugeben, ob die Abrechnung der Tragschichten
nach Einbaugewicht oder nach Einbaudicke erfolgen soll. Bei Einbaufldchen unter
6000 m? ist in der Regel die Abrechnung nach Einbaugewicht vorzuschreiben.

Betondecken sind grundsditzlich nach Einbaudicke abzurechnen.

Wird die Abrechnung nach Einbaudicke vorgeschrieben, ist die Art des Messverfah-
rens anzugeben.

Unter Messprofil wird eine linienférmige Aneinanderreihung von zusammengehori-
gen einzelnen Messstellen verstanden, die senkrecht zur Fahrbahnachse angeordnet
sind.

5.2 Aufmale
Siehe DIN 18316, Abschnitt 5

5.2.1 Einbaubreite

Die Breite der ausgefithrten Tragschichten wird bei abgebdschten Randern bis zur
Mitte der vorgeschriebenen Béschungslinien berticksichtigt.

5.2.2 Einbaudicke

Die Messung der Einzelwerte der Einbaudicke der Decke erfolgt an regelmifig tiber
die Einbauflache verteilten Messstellen, Wird die Dicke mit Tiefenlehre oder mittels
Bohrkernen gemessen, sind die Messstellen bzw. Entnahmestellen abwechselnd
rechts, mittig und links von der Achse der Fertigungsbahn anzuordnen.

Die Anzahl der Messstellen kann bei kleineren Baulosen oder im kommunalen Stra-
Benbau verringert werden.

5.2.2.1 Tragschichten

Der Abstand der Messprofile in Langsrichtung hat in der Regel gleichm&fig 50 m zu
betragen; bei Bohrkernen kann er bis auf 200 m vergréBert werden. Es miissen jedoch
mindestens 20 Messstellen erfasst werden.

Bei der Dickenmessung durch Abstandsmessung von einer Schnur oder durch Nivel-
lement sind je Messprofil drei Messstellen, und zwar in der Fahrbahnachse sowie in
den beiden &ufBleren Drittelspunkten der halben Fahrbahnbreite (bei 7,50 m breiter
Fahrbahn 2,50 m von der Fahrbahnachse entfernt) zu erfassen.
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Bei der Dickenmessung mit Tiefenlehre oder an Bohrkernen ist je Messprofil nur eine
Messstelle abwechselnd rechts, mittig und links der Fahrbahnachse zu erfassen.

5.2.2.2 Betondecken

Fiir die Dickenbestimmung werden die zur Bestimmung der Druckfestigkeit entnom-
menen Bohrkerne verwendet. Je 1000 m? Deckenflache ist ein Bohrkern zu entneh-
men; es miissen jedoch mindestens 3 Messstellen erfasst werden.

Fiir die Abrechnung gemeinsam entnommene Proben sind dem Auftraggeber auf An-
forderung zu tbergeben.

Ist im Bauvertrag ein flichenbezogenes Einbaugewicht (kg/m?) vorgeschrieben, ist
fiir jede Schicht nachzuweisen, inwieweit das Einbaugewicht mit dem im Bauvertrag
vorgeschriebenen Einbaugewicht iibereinstimmdt.

Der Ermittlung des Einbaugewichtes beim Zentralmischverfahren ist in der Regel das
Einbaugewicht des gesamten Bauloses filr die jeweilige Schicht zugrunde zu legen.
Der Auftraggeber ist jedoch auch berechtigt, das Einbaugewicht tiber Teilabschnitte
zu ermitteln. Die Teilabschnitte sollen dann mindestens einer Tagesleistung entspre-
chen; es gilt hierfiir dieselbe Anforderung.

. 5.2.3 Einbaugewicht bei Tragschichten

5.3 Abrechnung
Siehe § 14 VOB/B

5.3.1 Abrechnung von Mehrbreiten, Mehrlingen und Mehr-Einbaudicken

Ist die Abrechnung von Tragschichten bzw. Betondecken im Bauvertrag nach Einbau-
dicken vorgeschrieben, ist fiir jede Schicht nachzuweisen, wie weit die Einbaudicke
mit der vertraglich vereinbarten Einbaudicke ibereinstimmt.

Die Vergiitung von Mehrbreiten, Mehrlingen und Mehr-Einbaudicken wird in den
folgenden Abschnitten geregelt.

Dariiber hinaus werden sie nur vergiitet, wenn die Ausfihrung vom Auftraggeber
schriftlich angeordnet worden ist. Die Anordnung hat der Auftragnehmer vor Aus-
fithrung zu beantragen, wenn Mehrmengen aus Griinden (konstruktive oder planeri-
sche Griinde), die er nicht zu vertreten hat, erforderlich werden.

. 5.3.1.1 Tragschichten
Als Einbaudicke gilt das arithmetische Mittel aller Einzelwerte der Einbaudicke der
Tragschicht mit hydraulischen Bindemitteln tiber das gesamte Baulos. Bei der Ermitt-
lung des Mittelwertes diirfen Einzelwerte nur bis zu 20 % iiber Solleinbaudicke be-
riicksichtigt werden.

5.3.1.2 Betondecken

Als Einbaudicke gilt das arithmetische Mittel aller Einzelwerte der Deckenabschnitte
gleicher Fertigungsbreite iiber das gesamte Baulos. Bei der Ermittlung des Mittelwer-
tes diirfen Einzelwerte nur bis zu 15 % tiber Solleinbaudicke beriicksichtigt werden.

5.3.1.3 Dickenausgleich

5.3.1.3.1 Mehr-Einbaudicken

Mehr-Einbaudicken einer Schicht werden bis zu den in den Abschnitten 5.3.1.1 und
5.3.1.2 genannten Grenzwerten zum Ausgleich von Minder-Einbaudicken darunter
liegender, nach dem Bauvertrag auszufilhrender Oberbauschichten herangezogen.
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Mehr-Einbaudicken einer Betondecke werden ebenfalls zunichst zum Ausgleich von
Minder-Einbaudicken darunter liegender Oberbauschichten herangezogen. Die dann
verbleibende Mehr-Einbaudicke der abzurechnenden Decke wird im Abrechnungs-
einheitspreis vergtitet, jedoch nur bis zu 1,5 cm tiber der im Bauvertrag vorgeschriebe-
nen Einbaudicke.

5.3.1.3.2 Minder-Einbaudicken

Minder-Einbaudicken der einzelnen Tragschichten werden abgezogen, soweit sie
nicht durch Mehr-Einbaudicken dariiber liegender Tragschichten oder Schichten der
Decke ausgeglichen worden sind.

5.3.1.4 Abrechnungseinheitspreis

Ist eine Mehr- oder Minder-Einbaudicke bei der Abrechnung zu berticksichtigen, wird
der vereinbarte Einheitspreis abziiglich der gegebenenfalls darin enthaltenen Kosten
fiir Fugen und Betonstahleinlagen entsprechend dem Verhiltnis der zu vergiitenden
Einbaudicke zu der vorgeschriebenen Einbaudicke gedndert und der Abrechnung zu-
grunde gelegt (Abrechnungseinheitspreis).

5.3.2 Abrechnung nach Einbaugewicht bei Tragschichten

Mehr-Einbaugewichte einer Tragschicht werden zunschst zum Ausgleich von Minder-
Einbaugewichten darunter liegender nach dem Bauvertrag auszufiihrender Oberbau-
schichten herangezogen. Das dann verbleibende Mehr-Einbaugewicht der abzurech-
nenden Tragschicht wird nur vergiitet, wenn der Auftraggeber hierfir schriftlich ei-
nen Auftrag erteilt hat.

Bei der Ermittlung des Mittelwertes diirfen Mehr-Einbaugewichte nur bis zu 20%
beriicksichtigt werden. Dariiber hinausgehende Einbaugewichte, werden nur vergi-
tet, wenn der Auftraggeber hierfiir schriftlich einen Auftrag erteilt hat.

Minder-Einbaugewichte der einzelnen Tragschichten werden abgezogen, soweit sie
nicht durch Mehr-Einbaugewichte dariiber liegender Tragschichten oder Schichten
der Decke ausgeglichen worden sind.

Ist ein Mehr- oder ein Minder-Einbaugewicht bei der Abrechnung zu berticksichtigen,
so wird der vereinbarte Einheitspreis entsprechend dem Verhiltnis des zu vergiiten-
den Einbaugewichtes zu dem vorgeschriebenen Einbaugewicht gedndert und der Ab-
rechnung zugrunde gelegt (Abrechnungseinheitspreis).

5.3.3 Vom Auftraggeber beigestellte Baustoffe

Werden Baustoffe vom Auftraggeber beigestellt, gelten fir die Abrechnung von Mehr-
und Mindereinbaudicken und Mehr- und Minder-Einbaumengen die Abschnitte
5.3.1.3.1 und 5.3.1.3.2 entsprechend. Bei der Anderung wird der Einheitspreis fiir die
vom Auftragnehmer zu erbringende Leistung zugrunde gelegt.
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Anhang B

Anforderungen an Fahrbahndecken aus Beton

Zeile
1) @ 3)
1 | Expositionsklasse Nach TL Beton-StB
9 Zul. Unterschreitung =5 mm von der Solldicke
der Einbaudicke (Kategorie TH nach DIN EN 13877-2)
Druckfestigkeit im
. 3 Rahmen der Kontroll- |f; = 35 N/mm?
prifung am Bohrkern |1, = 40 N/mm?
H=D=15¢cm)
4 | Zementgehalt Bei BK SV, I bis III = 340 kg/m®
Luftporenkennwerte Aszpo = 1,5 Vol.JZO
5 im Festbeton Abstandsfaktor L= 0,24 mm
(Bohrkern)
6 Mindestdicke der Nach RStO,
Betondecke jedoch mindestens 10 cm
7 Dicke jeder Schicht Mindestens 5 em und mindestens das dreifache des
oder Lage GroBtkorns (aufgerundet auf volle cm)
Nach DIN 1045 bzw. DIN EN 206
8 Anforderungen an die | <lmm = 27 M.-%
Kornverteilung <2mm = 30 M.-%
(Bei 8 mm Grofitkorn =35 M.-%)
Schriglage =20 mm
bezogen auf die Ditbellange von 500 mm
9 I Lage der Diibel Abweichung von der Hohenlage

in Diibelmitte <20 mm
Verschiebung senkrecht zur Fuge =50 mm

®

Griffigkeit

Bei 80 km/h Hsgwm = Oa46
Bei 60 km/h pgxw = 0,51
Bei 40 km/h pgrw = 0,56

11

Profilgerechte Lage

Querneigung in Verwindungsbereichen mit Langs-
neigungen unter 0,5 % an Stellen mit g =1,5% Ab-
weichung =0,2 % vom Sollwert Abweichung von
der Sollhthe =20 mm Lage im Grundriss <30 mm
vom Sollwert ohne Knicke im Fahrbahnverlauf

12

Ebenheit

Bauklasse SV, I bis III =4 mm/4 m
Bauklasse IV bis VI und bei nicht mit Fertigem
hergestellten Fliachen =6 mm/4 m

13

Vliesstoffe unter
Betonfahrbahndecken

Straffe, faltenfreie und feste Lage

Uberstand am Fahrbahnrand 10 cm +/— 5 cm
Uberlappung lings und quer 20 cm -/~ 5 cm
Keine 4-fach Uberlappungen

StB A-Z, Lig. 1/09



Anhang C

Priffungen an den Baustoffen und an der fertigen Leistung

bei Verfestigungen

‘Zeile Eigeniiber- Kontrollpriiffung
wachungs-
priifung
1) (2) (3)
Einbaugemisch

a) Ubereinstimmung mit der
Erstprufung

Vergleich der Liefer-
scheine bzw. nach
Augenschein bei
jeder Lieferung

b) Druckfestigkeit

Mindestens je ange-
fangene 500 m bzw.
je 6000 m* Trag-
schicht

Unter Asphaltschichten kann
beim Baumischverfahren an-
stelle der Druckfestigkeit die
Bindemittelmenge gepruft
werden

Mindestens je ange-
fangene 100 m bzw.
je 1000 m?, jedoch
mindestens einmal
taglich

Beim Baumischverfahren an der zur Verfestigung vorbereiteten Schicht

a) Verdichtungsgrad

Je angefangene
250 m bzw.

Je angefangene
3000 m*

b) Profilgerechte Lage

Je nach Erfordernis

¢) Bindemittelmenge

Je nach Erfordernis

An der verfestigten Schicht (unmittelbar nach der Verdichtung unabhéngig
Axt der dariiberliegenden Schicht)

vom Herstellungsverfahren und

a) Schichtdicke

Je nach Erfordernis

Mindestens je ange-
fangene 100 m bzw.
je 1000 m?

b) Profilgerechte Lage und
Ebenheit

Je nach Erfordernis

In Absténden die
nicht gréfler als
50 m sind

¢) Verdichtungsgrad

Mindestens je ange-
fangene 250 m bzw.
je 3000 m?®

Mindestens je ange-
fangene 500 m bzw.
je 6000 m?, jedoch
mindestens einmal
téglich
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Anhang D

Prifungen an den Baustoffen und an der fertigen Leistung bei
hydraulisch gebundenen Tragschichten (HGT)

Zeile Eigeniiberwachungs- Kontrollprifung
priifung
69 2) 3)
Am Einbaugemisch
a) Ubereinstimmung Vergleich der Liefer-
mit der Erstprifung | scheine bzw. nach Au-
genschein bei jeder
Lieferung
b) KorngréfBenvertei- Nach Erfordernis, min-
lung destens je angefangene
6000 m? Tragschicht
¢) Proctordichte Mindestens zweimal
1 (Einpunktproctor) taglich
d) Druckfestigkeit am Nach Erfordernis, min-
Probekdrper destens je angefangene
Durchmesser 6000 m?® Tragschicht
D = 150 mm,
Hohe H = 125 mm
e) Beschaffenheit des Nach Augenschein
Einbaugemisches
f) Wassergehalt Je angefangene 3000 m?
Jedoch mindestens
2 mal téglich
An der fertigen Leistung
a) Einbaudicke/ Nachweis erforderlich Mindestens je angefan-
Einbaugewicht gene 100 m bzw.
. je 1000 m?
9 | b) Profilgerechte Lage |Je nach Erfordernis In Abstanden die nicht
und Ebenheit grofler als 50 m sind
¢) Verdichtungsgrad In Absténden von weni- | Nach Erfordernis, min-
(der noch nicht ger als 500 m, jedoch destens je angefangene
erstarrten Schicht) mindestens je angefan- | Tragschicht 6000 m?
gene 6000 m? Tragschicht

StB A-Z, Lig. 1/09



Anhang E

Prifungen an den Baustoffen und an der fertigen Leistung bei

Betontragschichten
Zeile Eigeniiberwachungs- Kontroliprifung
prifung
&3] 2 3)
Am Frischbeton
a) Ubereinstimmung Vergleich der Liefer-

mit der Erstpriifung | scheine bzw. nach
Augenschein bei jeder

1 Lieferung
b) Konsistenz und Mindestens je 3000 m? | Nach Erfordernis
Rohdichte des
Frischbetons
¢) w/Z-Wert des Frisch- | Mindestens je 3000 m?
betons
An der fertigen Leistung
a) Druckfestigkeit und | Mindestens je 3000 m? | Je angefangene 3000 m?
Rohdichte des erhér-
9 teten Betons
b) Einbaudicke Mindestens je 3000 m? | Je angefangene 3000 m?
¢) Profilgerechte Lage |Je nach Erfordernis In Absténden die nicht

und Ebenheit grofer als 50 m sind
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Anhang F

Prifungen an den Baustoffen, am Beton und an der fertigen
Leistung bei Betondecken

Zeile Eigeniiberwachungs- Kontrollprifung
priifung
¢9] 2 3)
Vliesstoffe unter Betonfahrbahndecken
a) Ubereinstimmung mit Vergleich der Lieferscheine
der Konformitats- bzw. nach Augenschein bei
‘ erklarung jeder Lieferung
b) Straffe, faltenfreie und | Kontinuierlich unmittelbar | Nach Erfordernis
feste Lage vor dem Betoneinbau
1 ¢) Uberstand am Fahr- Kontinuierlich unmittelbar | Nach Erfordernis
bahnrand vor dem Betoneinbau
10¢cm +/— 5cem
d) Uberlappung langs und | Kontinuierlich unmittelbar | Nach Erfordernis
quer 20 cm +/— 5 cm vor dem Betoneinbau
e) Keine 4-fach Uber- Kontinuierlich Nach Erfordernis
lappungen
f) Alkalibestdndigkeit Nach Erfordernis
Frischbeton
a) Uberemstimmung mit Vergleich der Lieferscheine
der Erstprifung bzw. nach Augenschein bei
jeder Lieferung
b) Konsistenz Einmal taglich® und im
Zweifelsfall
¢) w/z-Wert Einmal taglich?
9 | d) Zusammensetzung Einmal taglich
e) Rohdichte Bei jeder Prifkorper-
herstellung®
f) LP-Gehalt und Luft- Stundlich fiir Oberbeton®, | Stiindlich fiir Ober-
temperatur téglich fur Unterbeton betonV, taglich fiir
Unterbeton
' g) Betontemperatur Alle 2 Stunden bei Lufttem-
peraturen unter +5°C oder
iiber +25°C

1
2

Nur bei Bauklassen SV, I bis III

Nur bei Bauklassen SV, I bis III, bei Bauklassen IV bis VI jedoch mindestens einmal
téglich

Bei frithhochfestem Straflenbeton mit FM gelten fiir den Umfang der Eigeniiberwa-
chungspriifungen am erhirteten Beton die Festlegungen dieser Tabelle auch fiir die
Fruhfestigkeit zum Zeitpunkt der Verkehrsfreigabe bzw. nach 2 Tagen.

Bei Bauklassen IV bis VI im Abstand von 50 m

Wegen der bislang nicht bekannten Messtoleranzen der zerstérungsfrei arbeitenden
Messsysteme sind die so ermittelten Ergebnisse nicht geeignet, Vorbehalte im Rah-
men der Abnahme zu erkliren.

3

4

13
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Fortsetzung Anhang

Zeile Rigeniiberwachungs- Keontrollprifung
priifung
1) (2) (3)
3 | Festbeton

a) Rohdichte und Druck-

festigkeit

Zu Anfang und alle 1000 m*:
1 Wiirfel; max.: 6 Wirfel je
Sorte und Tagh®

Alle 1000 m?,
je Fertigungsbahn
1 Bohrkern

b) LP-Gehalt, Mikro-Luft-

porengehalt und Ab-

standsfaktor (bel zwei-
schichtigen Decken nur

am Oberbeton)

An einem Bohrkern aus der
ersten Tagesleistung und
wenn Zweifel bestehen

¢} Dicke der Decke

Mindestens alle 200 m
durch Abschniiren oder an-
dere geeignete Messungen

Alle 1000 m?

je Fertigungsbahn

1 Bohrkern (fiir die
Dickenmessung wer-
den die fiir a) entnom-
menen Bohrkerne ver-
wendet)

d) Ebenheit

Je Fertigungsbahn und
nach jedem Umsetzen der
Gerite sind die erste und
zweite Tagesleistung so-
bald wie moglich auf ihre
Ebenheit in Langs- und
Querrichtung zu untersu-
chen®

In Langsrichtung eine
durchgehende Mes-
sung je Fahrstreifen,
Seitenstreifen sowie
bei getrennt hergestell-
ten Seitenstreifen, in
Querrichtung eine
durchgehende Messung
an zweifelhaften Stel-
len

e) Profilgerechte Lage

Einmessung der Leitein-
richtungen der Fertiger im
Abstand von 20 bis 25 m*

Bestimmung der Lage
der Fahrbahnriander in
Abstinden von in der
Regel 100 m?, Nivelle-
ment in einem Ab-
stand von 20 bis

25 mbV

£} Anziehkraft von Klebe-

ankern

Im Zweifelsfall

g) Griffigkeit

Jede Tagesleistung
(entfallt bei Waschbeton)

In Lingsrichtung eine
durchgehende Mes-
sung je Fahrstreifen

h) Waschbeton:
Mittlere Texturtiefe

— Nach dem 1. Herstel~
lungstag:
An 4 gleichméaBig tiber
die gefertigte Strecken-
lange verteilten Messfel-
dern. Je Messfeld ist der
Fahrstreifen zu wechseln

-~ Weitere Herstellungstage:
Alle 500 m ein Messfeld,
jedoch mindestens ein-
mal am Tag. Andert sich
das Erscheinungsbild der
Oberflache, sind die Ab-~
stande zu verkirzen.

nach Erfordernis
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Fortsetzung Anhang

Zeile Eigeniiberwachungs- Kontrollpriifung
prifung
1) (2) (3)

i) Diibellage® Erste Tagesproduktion:

- an mindestens 10 Quer-
scheinfugen nach dem
Fugenschneiden.

Bei den folgenden Tages-

produktionen:
. ~ alle 500 m jeweils 5 Quer-
scheinfugen. Diese Mes-
sungen kénnen gemein-

sam in einem Zug
erfolgen.
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Anhang G

Anhang zur einzelvertraglichen Vereinbarung wegen Abziigen
bei Unter- bzw. Uberschreitung von Grenzwerten nach den
ZTV Beton-StB

Abziige
Abzlige fur mehrere Méangel werden addiert.

Bei Provisorien ist bei der Festlegung der Hohe der Abziige die verkiirzte Nutzungs-
dauer zu beachten.

Abzlige fiir die Unterschreitung der Druckfestigkeit schlieBen Abziige fur die Unter-
schreitung der Bindemittelmenge aus.

Teil A Tragschichten mit hydraulischen Bindemittein

A 1 Unterschreitung des Grenzwertes fiir das Einbaugewicht

Unterschreitet das Einbaugewicht das im Bauvertrag vorgeschriebene Einbaugewicht
um mehr als den jeweiligen Grenzwert, so wird unabhéngig von der bei einem Minder-
Einbaugewicht im Rahmen der Abrechnung durchzufiihrenden Anderung des Ein-
heitspreises (siehe Abschnitt 5.3.2) ein Abzug nach folgender Formel berechnet:

A=-E 375 Ep.F
100

Darin bedeuten:

A = Abzugin €

p = tuber den Grenzwert von 10 % hinausgehende Unterschreitung des im Bauver-
trag vorgeschriebenen Einbaugewichtes in %

EP = der sich aus der Abrechnung nach dem Abschnitt 5.3.2 ergebende Einheits-
preis in €/m?

F = dem Nachweis zugehorige Fliche in m?.

Wird der Gewichtsnachweis fiir Teilabschnitte verlangt, so ist die Formel nur auf die
Teilabschnitte anzuwenden.

A 2 Unterschreitung des Grenzwertes fir die Einbaudicke

Die Ermittlung des Abzuges wird sowohl aufgrund des Mittelwertes aus sdmtlichen
Einzelwerten als auch aufgrund der Summe der Teilabziige aus den Einzelwerten vor-
genommen. Der sich hieraus ergebende hohere Wert ist fiir den Abzug maBgebend.

Unterschreitet die Einbaudicke (Mittelwert) die im Bauvertrag vorgeschriebene Ein-
baudicke um mehr als den fiir die jeweiligen Tragschichten angegebenen Grenzwert,
so wird unabhéngig von der bei einer Minder-Einbaudicke im Rahmen der Abrech-
nung durchzufithrenden Anderung des Einheitspreises (s. Abschnitte 5.3.1.4 und 5.3.1)
ein Abzug nach folgender Formel berechnet:

= P
100

3,75 -EP-F
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Darin bedeuten:

A = Abzugin €

p iiber den Grenzwert von 10 % hinausgehende Unterschreitung der im Bauver-
trag vorgeschriebenen Einbaudicke in %

EP = dersich aus der Abrechnung nach den Abschnitten 5.3.1.4 und 5.3.1 ergebende
Einheitspreis in €/m?

F = dem Nachweis zugehorige Fliche in m®.

Unterschreiten Einzelwerte der Einbaudicke die im Bauvertrag vorgeschriebene Ein-
baudicke um mehr als den fiir die jeweiligen Tragschichien angegebenen Grenzwert,
so werden Teilabziige fiir die zugehérigen Flachen nach obiger Formel berechnet.
In dieser Formel bedeutet dann p:
Uber die Grenzwerte von 2,5 cm, 3,0 cm oder 3,5 cm hinausgehende Unterschreitung
der im Bauvertrag vorgeschriebenen Einbaudicke, umgerechnet in Prozent dieser Ein-
baudicke.
Bei der Ermittlung der Einzelwerte wie auch der Mittelwerte der Einbaudicke werden
im Rahmen der Abzugsberechnung an den Messstellen Mehr-Einbaudicken jeweils
dariiberliegender Schichten unbegrenzt zum Ausgleich von Minderdicken der jeweils
darunterliegenden Schicht berticksichtigt.

A 3 Unter- bzw. Uberschreitung der Bindemittelmenge bzw. des
Bindemittelgehaltes bei Verfestigungen im Baumischverfahren unter
Asphaltschichten

Wird der Grenzwert unter- oder Uberschritten, so wird ein Preisabzug nach folgender

Formel vorgenommen:

A=2_.05.EP.F
100
Darin bedeuten:
A = Abzugin€
. p = tiber den Grenzwert von 5 % hinausgehende Unterschreitung bzw. 8 % Uber-

schreitung der vereinbarten Bindemittelmenge in % relativ. Bei Einzelwerten
ist bei Unterschreitung der Grenzwert von 10 %, bei Uberschreitung von 15 %
anzuwenden

EP = der sich aus der Abrechnung ergebende Einheitspreis in €/m? fiir die fertige
Schicht

F = der Probe zugehorige Fliche in m”.

Bei der Ermittlung des Abzuges wird entweder aufgrund des Mittelwertes aus sédmtli-
chen Einzelwerten fiir das gesamte Baulos oder aufgrund der Einzelwerte vorgenom-
men. Der hohere Wert ist malBgebend.

A 4 Unterschreitung des Grenzwertes fiir den Verdichtungsgrad bei
Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln

Wird die Anforderung unterschritten, so wird ein Abzug nach folgender Formel vor-
genommen:

StB A-7Z, Lfg. 2/13



A=-1 (11p-45EP.F

100
Darin bedeuten:
A = Abzugin €
p = Unterschreitung des geforderten Mindestverdichtungsgrades in %
EP = der sich aus der Abrechnung ergebende Einheitspreis in €/m? fiir die fertige

Schicht

der Probe zugehorige Fliche in m?.

F

Die Ermittlung des Abzuges wird aufgrund der Ergebnisse fiir die zugeordnete Fliche
vorgenommen.

A5 Unterschreitung des Grenzwertes fiir die Druckfestigkeit bei
Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln

Unterschreitet die Druckfestigkeit den Grenzwert so wird ein Abzug nach folgender
Formel berechnet:

A=Y 9. Ep.F
100
Darin bedeuten:

A = Abzugin €
Mindestdruckfestigkeit — Istdruckfestigkeit

P = 100
Mindestdruckfestigkeit
(p in %: Druckfestigkeit in N/mm?)
EP = der sich aus der Abrechnung ergebende Einheitspreis in €/m?
F = der Probe zugehérige Fliche in m?.

Die Ermittlung des Abzuges wird aufgrund des Mittelwertes der Istdruckfestigkeit
aller Probekoérper oder aufgrund der Summe der Teilabziige fiir jeden einzelnen Pro-
bekdrper vorgenommen; der héhere Wert des Abzuges ist mafigebend.

Teil B Fahrbahndecken aus Beton

B 1 Unterschreitung der Betondruckfestigkeit

Unterschreitet die Betondruckfestigkeit den Grenzwert wird ein Abzug nach folgen-

der Formel vorgenommen:
A=-E 3. Ep.F
100

Darin bedeuten:

A = Abzugin€
P = Mindestdruckfestigkeit — Istdruckfestigkeit 100
Mindestdruckfestigkeit

Istdruckfestigkeit < Mindestdruckfestigkeit
(p in %: Druckfestigkeit in N/mm?)

EP = der sich aus der Abrechnung nach dem Abschnitt 5.3.1.4 ergebende Einheits-
preis in €/m?

F = die dem Nachweis zugehorige Fliche in m?,
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Die Ermittlung des Abzuges wird aufgrund der Summe der Teilabziige bei jedem ein-
zelnen Probekorper (f) oder aufgrund des Mittelwertes der Istdruckfestigkeit aller
Probekérper (f,) vorgenommen; der héhere Wert des Abzuges ist mal3gebend.

Beispiel:

Anzahl der Probekdrper: 4
EP = 25,00 €/m?

Fy = 1000m? F = 4000m?

Mindestdruckfestigkeit f; am Bohrkern = 34,0 N/mm?

‘ Mindestdruckfestigkeit f,, im Mittel = 42,0 N/mm?
Istdruckfestigkeit der Einzelprobekdrper:

f; = 32,9 N/mm?

fo = 33,8 N/mm?

fs = 38,8 N/mm?

fq = 50,9 N/mm?

Mittelwert der Istdruckfestigkeit aller Einzelprobekiorper:

156,4 .
fim = “““4“’“ = 39,1 N/mm?

4,0~ 32,9
@ 3RO=329
34,0
3,2
Ay =25 03.25,00- 1000 = 2400,00 €
100
34,0 —
o= o0 7338 1h0 - 069
34,0
0,6
Ay=223.25,00 1000 = 450,00 €
100

ps = pe = 0, da Istdruckfestigkeit > Mindestdruckfestigkeit
Ay = A, = 0,00€

. T Ay = 2400,00 + 450,00 + 0,00 + 0,00 = 2850,00 €.
b) S 2202391 150 694
bt 420 o
69 . .
A= 503 25,00 4000 = 20700,00 €

XAy <Ay, daher A = 20700,00 €

B 2 Unterschreitung der Einbaudicke

Unterschreitet die Einbaudicke des Einzelwertes (Istdicke) die im Bauvertrag verein-
barte Einbaudicke (Solldicke) um mehr als 0,5 cm, wird unabhéngig von der bei einer
Minder-Einbaudicke im Rahmen der Abrechnung durchzufithrenden Anderung des
Einheitspreises ein Abzug nach folgender Formel vorgenommen:

A=f.EP-F
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Darin bedeuten:

A = Abzugin €

f = Abzugsfaktor in Abhingigkeit von P
Solldi - 0,5 - ick
_ ollidicke — 0,5 ('cm) Istdlcxe_ 100 (%)
Solldicke

(p in %: Dicke in cm)
Istdicke < Solldicke — 0,5 cm
EP = der sich aus der Abrechnung nach dem Abschnitt 5.3.1.4 ergebende Einheits-
preis in €/m?
F = die dem Nachweis zugehorige Fliache in m2.
Die Ermittlung des Abzuges wird nur aufgrund der Einzelwerte der Einbaudicke vor-
genommen,

Tabellarische Darstellung des Abzugsfaktors f
(entspricht dem Abzug in %)

p%|05] 1 2 3 4 5 6 7 3 9 |10 |12 112 |13 |14 |15 | 16 | 17 | 18
£ 10,03] 0,06) 0,10/ 0,15] 0,181 0,24] 0,27) 0,31] 0,34] 0,38 0,42{ 0,45/ 0,48} 0,51} 0,54| 0,57| 0,59/ 0,62] 0,64
A% 3 6 110115118 |24 |27 |31 {34 38|42 45|48 |51 |54 {57 1|59 62 64

Beispiel:
EP = 25,00 €/m?
F = 1000m?
Solldicke: 26,0 cm  Istdicke: 24,5 cm
26,0 - 0,5 — 24,5

el T2 100 = 3,8 %
26,0

= 0,17 (aus Tabelle}
A= 0,17 - 25,00 - 1000 = 4250,00 €.

B 3 Uberschreitung des Grenzwertes fiir die Lingsebenheit der
Deckenoberfliche

Uberschreitet die Unebenheit den festgelegten Grenzwert wird ein Abzug nach fol-
gender Formel vorgenommen:

A=03 Zp? EP.-B
Darin bedeuten:

A = Abzugin €

p; = gemessene Unebenheit in mm, tber den festgelegten Grenzwert hinaus

EP = der sich aus der Abrechnung nach dem Abschnitt 5.3.1.4 ergebende Einheits-
preis in €/m?

B = die zu jeder Messung gehorige Breite des Fahrstreifens in m.

Die Breite des Fahrstreifens schliefit zugehorige, gleichzeitig hergestellte Randstrei-
fen mit ein.

Fir die Auswertung werden die abgelesenen Uberschreitungen (p,) zunichst einzeln
quadriert und aus diesen Werten die Summe gebildet.
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Beispiel:
EP = 25,006 €/m?
B = 425m

Zuldssige Abweichung: 4 mm
Planografen-Aufzeichnung (vergréfert)

UM el

AW A B N4

8

e [ 41171}

Py = 2mm pi=
py = 1mm p3 =1
ps = 1mm pi =1

Iph =6

A=103-6-2500-425=191,25€
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Anhang H

VOB Teil C:
Allgemeine Technische Vertragsbedingungen
fir Bauleistungen (ATV)
Allgemeine Regelungen fiir Bauarbeiten jeder Art

DiN 18299
Ausgabe Oktober 2006
Inhalt
0 Hinweise fiir das Aufstellen der 3 Ausfithrung

Leistungsbeschreibung . i
1 Geltungsbereich 4 Nebenleistungen, Besondere Leistungen

2 Stoffe, Bauteile 5 Abrechnung .

~ Inhalt nicht abgedrucki®) -

Anhang |

VOB Teil C:

Allgemeine Technische Vertragsbedingungen
fir Bauleistungen (ATV)
Verkehrswegebauarbeiten — Oberbauschichten mit
hydraulischen Bindemitteln — DIN 18316

Ausgabe Oktober 2006

Inhalt
0 Hinweise fiir das Aufstellen der 3 Ausfihrung
Leistungsbeschreibung . . ‘
1 Geltungsbereich 4 Nebenleistungen, Besondere Leistungen
2 Stoffe, Bauteile 5 Abrechnung

~ Inhalt nicht abgedruckt®) -

%) Zu beziehen beim Beuth Verlag, 10772 Berlin, Telefon: (030) 2601-2260, Telefax: (030) 2601-1260, E-Mail:
info@beuth.de, Internet: www.beuth.de.
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Anhang J
Abkirzungen und Technische Regelwerke
Abkirzungen
Abkiirzung Bedeutung
ATV Allgemeine Technische Vertragsbedingungen fiir Bauleistungen
(VOB/C)
BASt Bundesanstalt fir Strafenwesen
BMVBS Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
‘ DAfStb Deutscher Ausschuss fiir Stahlbeton
DIBt Deutsches Institut fiir Bautechnik
DIN Deutsches Institut fiir Normung
EN Européische Norm
FGSV Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen
VOB Vergabe- und Vertragsordnung fiir Bauleistungen

Technische Regelwerke

DAfStbY | Alkali-Richtlinie Vorbeugende Mafinahmen gegen schidigende

Alkalireaktion im Beton

DIN? VOB/B

Vergabe- und Vertragsordnung fir Bauleistungen
Teil B: Allgemeine Vertragsbedingungen fiir die
Austihrung von Bauleistungen ~ DIN 1961

VOB/C

Vergabe- und Vertragsordnung fiir Bauleistungen
Teil C: Allgemeine Technische Vertragsbedingun-
gen fur Bauleistungen (ATV) - DIN 18299

Vergabe- und Vertragsordnung fiir Bauleistungen
Teil C: Allgemeine Technische Vertragsbedingun-
gen fir Bauleistungen (ATV); Verkehrswegebau-
arbeiten — Oberbauschichten mit hydraulischen
Bindemitteln — DIN 18316

DIN 488 Betonstahl; Sorten, Eigenschaften, Kennzeichen

DIN 1045-2 Tragwerke aus Beton, Stahlbeton und Spannbe-

ton - Teil 2: Beton — Festlegung, Eigenschaften,
Herstellung und Konformitat; Anwendungsre-
geln zu DIN EN 206-1

DIN? DIN 1045-3 Tragwerke aus Beton, Stahlbeton und Spannbe-

ton - Teil 3: Bauausfihrung

DIN 1164-10 Zement mit besonderen Eigenschaften - Teil 10:

Zusammensetzung, Anforderungen und Uberein-
stimmungsnachweis von Normalzement mit be-
sonderen Eigenschaften )
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Fortsetzung Technische Regelwerke

DIN?

DIN 18196

Erd- und Grundbau - Bodenklassifikation fir
bautechnische Zwecke

DIN 18506

Hydraulische Boden- und Tragschichtbinder —
Zusammensetzung, Anforderungen und Konfor-
mitédtskriterien

DIN V 20000-100

Anwendung von Bauprodukten in Bauwerken -
Teil 100: Betonzusatzmittel nach DIN EN
934-2:2002-02

DIN EN 197-1

Zement - Teil 1: Zusammensetzung, Anforderun-
gen und Konformitétskriterien von Normal-
zement

DIN EN 10221

Oberflachengiiteklassen fiir warmgewalzten
Stabstahl und Walzdraht - Technische Liefer-
bedingungen

DIN EN 13249

Geotextilien und geotextilverwandte Produkte —
Geforderte Eigenschaften fir die Anwendung
beim Bau von Straflen und sonstigen Verkehrs-
flachen

ISO 1035-1

Stabstahl, warm gewalzt; Teil 1: MaBe von Rund-
stahl

DIN??®

DIN EN 206-1

Beton - Teil 1: Festlegung. Eigenschaften,
Herstellung und Konformitat

DIN EN 934-1

Zusatzmittel fiir Beton, Mortel und Einpressmortel

DIN EN 934-2

Zusatzmittel far Beton, Mortel und Einpressmor-
tel — Teil 2: Betonzusatzmittel; Definitionen und
Anforderungen, Konformitat, Kennzeichnung
und Beschriftung

DIN EN 13877-1

Fahrbahnbefestigungen aus Beton - Teil 1: Bau-
stoffe

DIN EN 13877-2

Fahrbahnbefestigungen aus Beton — Teil 2: Funk-
tionale Anforderungen an Fahrbahnbefestigun-
gen aus Beton

DIN EN 13877-3

Fahrbahnbefestigungen aus Beton - Teil 3: Anfor-
derungen an Diibel fur Fahrbahnbefestigungen
aus Beton

FGSV?Y

M Geok E-StB

Merkblatt tiber die Anwendung von Geokunst-
stoffen im Erdbau des Strallenbaues mit den
Checklisten fir die Anwendung von Geokunst-
stoffen im Erdbau des Straflenbaues (C Geok
E-StB) (FGSV 535)

M OB

Merkblatt fiir die Herstellung von Oberflichen-
texturen auf Fahrbahndecken aus Beton
(FGSV 829)

Merkblatt fiir die Herstellung und Verarbeitung
von Luftporenbeton (FGSV 818)
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Fortsetzung Technische Regelwerke

FGSV¥

M OB

Merkblatt zur Wiederverwendung von Beton aus
Fahrbahndecken (FGSV 828)

MVAG

Merkblatt fiir die Verwertung von Asphaltgranu-
lat (FGSV 754)

M VuB

Merkblatt itber die Anwendung von Vliesstoffen
und verwandten Produkten unter Betonfahrbahn-
decken (in Vorbereitung)

RAP Stra

Richtlinien fir die Anerkennung von Priifstellen
fiir Baustoffe und Baustoffgemische im Strafien-
bau (FGSV 916)

BRM5-2

Richtlinien fir die Markierung von Strafen,
Teil 2: Anwendung von Fahrbahnmarkierungen
(FGSV 330/2)

RStO

Richtlinien fiir die Standardisierung des Ober-
baues von Verkehrsflachen (FGSV 499)

RuVA-StB

Richtlinien fur die umweltvertrigliche Verwer-
tung von Ausbaustoffen mit teer-/pechtypischen
Bestandteilen sowie fir die Verwertung von Aus-
bauasphalt im Strafenbau mit Erlduterungen zu
den RuVA-StB (FGSV 795)

TL AG-5tB

Technische Lieferbedingungen fiir Asphaltgranu-
lat (FGSV 749)

TL BE-StB

Technische Lieferbedingungen fiir Bitumenemul-
sionen (FGSV 793)

TL Fug-StB

Technische Lieferbedingungen fiir Fugenfiill~
stoffe in Verkehrsflichen (FGSV 897/2/3)

TL Gestein-StB

Technische Lieferbedingungen fir Gesteinskor-
nungen im Straflenbau (FGSV 613)

TL G SoB-StB

Technische Lieferbedingungen fiir Baustoffgemi-
sche und Boden zur Herstellung von Schichten
ohne Bindemittel im Straflenbau, Teil: Gilitetiber-
wachung (FGSV 696)

FGSVY

TL NBM-SiB

Technische Lieferbedingungen fiir fliissige Be-
ton-Nachbehandlungsmittel (FGSV 814)

TL SoB-5tB

Technische Lieferbedingungen fiir Baustoffgemi-
sche und Boden zur Herstellung von Schichten
ohne Bindemittel im StraBenbau (FGSV 697)

TP Beton-StB

Technische Prufvorschriften fiir Tragschichten
mit hydraulischen Bindemitteln und Fahrbahn-
decken aus Beton (FGSV 892)

TP D-StB

Technische Priifvorschriften zur Bestimmung der
Dicken von Oberbauschichten im Straflenbau
(FGSV 974)
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Fortsetzung Technische Regelwerke

FGSV?

TP Eben

Technische Priifvorschriften fiir Ebenheitsmes-
sungen auf Fahrbahnoberflachen in Liangs- und
Querrichtung, Teil: Beriihrende Messungen

(TP Eben ~ Bertihrende Messungen) (FGSV 404/1)

TP Griff-StB (SKM)

Technische Priifvorschriften fiir Griffigkeitsmes-
sungen im Straflenbau, Teil: Seitenkraftmessver-
fahren (SKM) (FGSV 408/1)

TP Griff-StB (SRT)

Technische Prufvorschriften fiir Griffigkeitsmes-
sungen im Straflenbau, Teil: Messverfahren SRT
(FGSV 408/2)

ZTV Asphalt-StB

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und
Richtlinien fir den Bau von Verkehrsflachenbe-
festigungen aus Asphalt (FGSV 799)

ZTV E-StB

Zusédtzliche Technische Vertragsbedingungen und
Richtlinien fir Erdarbeiten im Straflenbau
(FGSV 599)

ZTV Ew-StB

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und
Richtlinien fiir den Bau von Entwisserungsein-
richtungen im Straflenbau (FGSV 598)

ZTV Fug-StB

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und
Richtlinien flir Fugen in Verkehrsflachen
(FGSV 897/1)

ZTV SoB-5tB

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und
Richtlinien fiir den Bau von Schichten ohne Bin-
demittel im Straffenbau (FGSV 698)

BMVBSY

RiZ-ING

Richtzeichnungen fiir Ingenieurbauten

BAStY

ZTV-ING

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und
Richtlinien fir Ingenieurbauten
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